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Seznam pouzitych zkratek

SHZ Stara hlukova zatéz
CHVePS Chranény venkovni prostor stavby
NV Nafizeni vlady
VB Vypoctovy bod
TZI TFida zvukové izolace oken
Laeq T Ekvivalentni hladina akustického tlaku za ¢as T
OPD Ochranné pasmo drahy
AVO Antivibraéni opatfeni
PHS Protihlukové stény
PHO Protihlukova opatfreni
DSP Dokumentace pro stavebni povoleni
MZP Ministerstvo Zivotniho prostfedi
EIA Posuzovani vlivi na Zivotni prostredi
Lwa Hladina akustického vykonu
SP Stavebni postup
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1 Uvopb

Predkladana hlukova studie je zpracovana jako soucast dokumentace pro stavebni
povoleni (DSP) na akci ,Modernizace trati Praha-Ruzyné& (mimo) — Kladno (mimo)*“.

Pfedmétem stavby je modernizace trati €. 120 Praha — Chomutov, v Useku zst. Praha-
Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo). Rozsah uprav navazuje na dalSi ¢asti souboru staveb Studie
proveditelnosti. V rozsahu Odboc¢ka Jenelek — zastavka Jene€ bude trat Praha — Kladno nové
trasovana ve stopé stavajici traté ¢. 121 Hostivice, resp. Rudna u Prahy — PodleSin. Stavba
zaCina v km 12,372 v prostoru kfizeni trati s Prazskym okruhem — dalnici DO. Kongi
v km 27,430 navazanim na dodavatelsky vysoutézenou stavbu pfipravenou Kk realizaci
.Modernizace trati Kladno (v€etné) — Kladno-Ostrovec (v€etné)“. V nezbytném rozsahu budou
upravovana napojeni na navazné tratove useky (ve sméru Praha Zli¢in, Rudna u Prahy a
Stredokluky).

Navrh obsahuje dvé Zelezni¢ni stanice — Hostivice, Jenec (Jenel pouze v nové poloze,
stavajici stanice zruSena) a Ctyfi zastavky — Hostivice-Jene&ek, Pavlov, Malé Pfito¢no a Velké
PFito¢no. Zastavka Hostivice-denelek je navrZzena pouze pro trat Praha-Smichov — Hostivice
—odb. Jeneclek (- Rudna u Prahy). Zastavky Hostivice-Jenecek a Velké Pfito¢no jsou navrzeny
nové, zastavka Malé PFito¢no je navrZzena v jiné poloze nahradou za ruSenou stanici Unhost.

Trat je v souCasné dobé jednokolejna, neelektrizovana. Technicky stav trati a zafizeni
nevyhovuje podminkam a pozadavkum pravidelného intervalového pfiméstského provozu.
Nove je proto trat navrZzena jako dvoukolejna, elektrizovana, s novym smérovym feSenim tam,
kde parametry trati nedovoluji dosahnout poZzadované tratoveé rychlosti.

Stavba ma klasicky liniovy charakter. V disledku nevyhovujicich parametrd je nové
(vyrazné jiné) smérové vedeni navrzeno predevsim v Usecich (kilometraz pouze orientacni):

e mezi ZST Hostivice a ZST Jene¢ km 15,300 — 17,500 délka 2200 m
za zst. Jened km 18,800 — 19,500 délka 700 m

pred zast. Paviov km 21,200 — 21,700 délka 500 m

e mezi zast. Pavlov a zst. Kladno km 23,100 — 27,300 délka 4200 m

Celkova délka modernizované frati véetné prelozek ¢ini 14,932 km.

Ecological Consulting a.s. 4
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Obr. 1: Situace feSeného useku traté (Cervené)
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3 VSTUPNIi UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity materidly z pfipravné dokumentace dodané
zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podklad( a udaji z katastru nemovitosti.

Intenzity vlakové dopravy byly dodany zpracovatelem dopravni technologie, ktery
vychazel z podkladl poskytnutych slozkami Spravy zeleznic s. 0. Podkladem jsou jizdni fady
a statistické udaje o primérnych skute¢né realizovanych jizdach viaku.

Na posuzovaném useku trati se ve stavajicim stavu nachazi tuhé podkladnicové
uchyceni kolejnic misty na dfevénych, misty na betonovych prazcich. V ramci realizace
zaméru je uvazovano se zménou technologie uchyceni (na nové/modernéjsi) pruzné
bezpodkladnicové na pouze betonovych prazcich. Tyto technologie uchyceni koleji jsou
zohlednény v jednotlivych modelovanych stavech.

Intenzity dopravy jsou uvedeny v nasledujicich tabulkdach ve formé RPDI (roCni
pramérné denni intenzity) v pofadi za denni dobu 06—22 hod. / za no¢ni dobu 22-06 hod.
DalSimi parametry souprav jsou délka a podil kotouCovych brzd nebo brzd s nekovovymi
Spaliky v procentech.

Déle byly objednatelem poskytnuty nejcastéji provozované soupravy jednotlivych
kategorii pro vSechny stavy (rok 2000, stavajici stav a vyhledovy stav).

Tab. 1: Intenzity dopravy pro rok 2000

R Sp MOs, Sv Pn Mn Lv, Sluz | Celkem
usek 75m 30m 150 m 90 m 30m
0% 0% 0% 0% 0%
Praha-Ruzyné — Hostivice 0/0 4/0 34/10 1/4 1/0 3/0 43 /14
R Sp MOs, Sv Pn Mn Lv, Sluz | Celkem
usek 95 m 75m 30m 290 m 65 m 30m
0% 0% 0% 0% 0% 0%
Hostivice — odb. Jenecek 410 6/0 36/12 1/4 1/0 3/0 51/16
odb. Jenecéek — Jeneé 410 6/0 36/12 1/4 1/0 3/0 51/16
Jeneé — Kladno 4/0 6/0 36/12 1/4 1/0 3/0 51/16
R Sp MOs, Sv Pn Mn Lv, Sluz | Celkem
usek 95 m 75 m 30m 330 m 130 m 30m
0% 0% 0% 0% 0% 0%
Praha-Zli¢in — Hostivice 4/0 4/0 18/4 1/1 1/0 1/1 29/6
odb. Jenecek —Rudnau 14,45 | g/ 6/0 | 3/0 | 0/0 | 1/0 | 10/0
Prahy
odb. Jenecéek —
Stredokluky 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0

e Soupravy R — motorova lokomotiva 749 + 3x (pfipojny viz B)
e Soupravy Sp — motorovy vlz 854 + 2x (pfipojny viz Bdtn)
e Soupravy MOs — motorovy viz 810 + 1x (pfipojny vz 010)

Ecological Consulting a.s. 6
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Tab. 2: Intenzity dopravy pro stavajici stav — rok 2021

R Sp MOs, Sv Pn Mn Lv, Sluz | Celkem
usek 90 m 75m 30m 35m
100 % 0% 0% 20 %
Praha-Ruzyné — Hostivice 12/0 2412 37/11 0/0 1/1 0/0 74114
R Sp MOs, Sv Pn Mn Lv, Sluz | Celkem
usek 90m 75m 30m 315m 160 m 30m
100 % 0% 0% 20 % 20 % 20 %
Hostivice — odb. Jenedek 12/0 24 /2 75124 3/1 3/0 1/0 117/ 28
odb. Jenetek — Jened 12/0 2412 35/12 1/1 1/0 1/0 74 1 15
Jene¢ — Kladno 12/0 242 35/12 1/1 1/0 1/0 74/ 15
R Sp MOs, Sv Pn Mn Lv, Sluz | Celkem
usek 30m 235 m 80m 20m
0% 0% 0% 0%
Praha-Zli¢in — Hostivice 0/0 0/0 34/6 0/0 1/1 1/0 36/7
odb. Jenecek —Rudna u 0/0 | o0/0 | 23/6 | 2/0 | o0/0 0/0 | 25/6
Prahy
odb. Jenecek —
Stredokluky 0/0 0/0 17/5 0/0 2/0 0/0 19/5

e Soupravy R — 2x (motorova jednotka 845)
e Soupravy Sp — motorovy vz 854 + 2x (pfipojny vz Bdtn)
e Soupravy MOs — motorova jednotka 814.0

Tab. 3: Intenzity dopravy pro vyhledovy stav, varianta P-opt

R Sp Os MOs, Sv | Pn,Mn | Lv, Sluz | Celkem
usek 90 m 160 m 160 m 60 m 270 m 30m
100 % 100% | 100 % 100 % 50 % 50 %
Praha-Ruzyné — Hostivice 0/0 110/ 16 0/0 0/0 1/1 0/0 111/17
Hostivice — Jene¢ 32/0 | 110/16 0/0 16/2 1/1 0/0 159/19
Jene¢ — Kladno 32/0 | 110/16 | 64/14 0/0 2/1 1/0 209/31
R Sp Os MOs, Sv | Pn,Mn | Lv, Sluz | Celkem
usek 90 m 160 m 60 m 270 m
100 % 100 % 100 % 50 %
Praha-Zli¢in — Hostivice 32/0 0/0 0/0 64 /12 0/1 0/0 96/ 13
Hostivice — odb. Jenecek 0/0 0/0 0/0 2414 0/0 0/0 24 /4
Hostivice — Praha-Letisté 0/0 0/0 0/0 32/6 0/0 0/0 32/6
odb. Jenetek — Jened 0/0 0/0 0/0 0/0 2/0 0/0 2/0
Praha-Letité — Jene¢ 0/0 0/0 64/ 14 0/0 0/0 0/0 64/ 14
Jene¢ — Stiedokluky 0/0 0/0 0/0 16/2 1/1 0/0 17/3

e Soupravy R — 2x (motorova jednotka 845)

e Soupravy Sp — 2x (elektricka jednotka Stadler KISS)
e Soupravy Os — 1x (elektricka jednotka Stadler KISS)
e Soupravy MOs — motorova jednotka 844

Ecological Consulting a.s. 7
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Vysvétleni zkratek vlakovych souprav:

Ex Expresni vlak Pn Pribézny nakladni viak

R Rychlik Nex Expresni nakladni viak
Sp Spésny viak Mn Manipulaéni nakladni viak
Os Osobni vlak Lv Lokomotivni vlak

MOs Motorovy osobni viak Sluz Sluzebni viak

Sv Soupravovy viak

Pro vypocCty byla pouzita rychlost vlakovych souprav dle dynamickych rychlostnich
grafl dodanych objednatelem. Ty jsou ve zjednodusené formé uvedeny v nasledujicich dvou
tabulkach.

Tab. 4: Modelované maximalni rychlosti pro vyhledovy stav

od km 12,373 17,558 21,126 23,160 25,900 27,254 28,156
do km 17,558 21,126 23,160 25,900 27,254 28,156 28,300
osobni 120 km/h | 145 km/h | 135km/h | 145 km/h | 140 km/h 80 km/h 70 km/h
nakladni 80 km/h
Tab. 5: Modelované maximalni rychlosti pro stavajici stav (také rok 2000)
od km 12,220 | 15,000 | 15,440 | 18,100 | 18,785 | 24,100 | 25,743 | 26,426 | 27,315
do km 15,000 | 15,440 | 18,100 | 18,785 | 24,100 | 25,743 | 26,426 | 27,315 | 28,300
osobni | 80 km/h | 70 km/h | 80 km/h | 75 km/h | 80 km/h | 70 km/h | 55 km/h | 70 km/h | 50 km/h
nakladni 70 km/h

Modelované rychlosti vlakovych souprav zohlednuji maximalni mozZnou i dynamickou
rychlost vlakovych souprav — postupné rozjizdéni a zastavovani (hlavné u kategorie ,0s"). U
kategorie vlakovych souprav ,R" je ve vyhledovém stavu maximalni rychlost 120 km/h ve vSech
usecich.

U nakladni dopravy je modelovana pfiblizné stala rychlost souprav (70 km/h v roce
2000 a ve stavajicim stavu, 80 km/h ve vyhledovém stavu). V roce 2000 byly pouZity stejné
rychlosti jako ve stavajicim stavu.

Spravnost pocitatového 3D modelu byla ovéfena na zakladé pfimého akustického
méfeni. Podrobné vysledky jsou uvedeny v protokolu o zkouSce ¢&. 21/32, Ecological
Consulting a. s. 2021.

Vibrace jsou vyhodnoceny na zakladé provedeného méfeni vibraci pfenasenych na
Clovéka — vibrace v budovach. Podrobné vysledky jsou uvedeny v protokolu o zkouSce
€. 21/34, Ecological Consulting a. s. 2021.

Ecological Consulting a.s. 8
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3.1 Proces vystavby

Celkova doba vystavby je planovana od 11/2023 az do 07/2027 v celkem 7 stavebnich
postupech.

Presny pribéh stavebnich postupli a vyuziti stavebnich zafizeni se odviji od moznosti
budouciho zhotovitele stavby, jehoz stupeh mechanizace, pracovni kapacita a technologie
nejsou znamy.

Posuzovany jsou v8echny stavebni postupy v jednotlivych usecich stavby (1/2/3 viz
dale), které jsou dopoCteny na cely kalendarni rok, béhem kterého budou probihat.
Rekonstrukce koleji budou provadény s pouZzitim technologie obvyklé u staveb tohoto
charakteru, odtéZeni a sanace Zelezniéniho spodku pomoci bagrovani, rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku s nasazenim pokladace kolejovych poli a dal$i Zelezni¢ni technikou.

Cela stavba je rozdélena do tfi na sebe navazujicich useki a to:

1. Karlovarska—Hostivice (délka cca 3300 metr()
2. JenecCek—Jenec (délka cca 3900 metru)
3. TU Jene&—Kladno (délka cca 8000 metrd)

Podrobny radkovy harmonogram je v pfiloze 4.

stavebni mechanizaci stavebnich postupll béhem jednoho roku. Jedna se o béznou
mechanizaci pro liniovou stavbu v intravilanu (nakladni auta, bagry, rypadla, dozery, finiSer,
valec, automobilovy jefab a daldi kolejovou techniku — poklada¢ kolejovych poli, podbijecka
atd.).

Je uvazovano s 5 pracovnimi dny v tydnu a 4 pracovnimi tydny b&hem mésice.

Tab. 6: Akusticky vyznamna zarizeni pouZita pfi realizaci stavby, rok 2023, usek 1/2/3

okt [ dobsprovony | Eee |
Dvoucestné rypadlo 4 10 7 105

Kolovy naklada& Volvo 60F 4 10 7 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 4 109
Pasovy dozer SD16 2 10 4 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 7 95
Nakladni automobil (30 tun) 40 10 7 93
motorova pila 2 8 2 118

Tab. 7: Akusticky vyznamna zarizeni pouZita pfi realizaci stavby, rok 2024, usek 1

A AN

Dvoucestné rypadlo 4 10 7 105

Kolovy naklada& Volvo 60F 4 10 7 105

Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 7 109

Pasovy dozer SD16 2 10 4 106

Autojefab AD 20 TATRA 2 6 7 95
Ecological Consulting a.s. 9
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e | e | bt | o
motorova pila 2 8 2 118
Dvoucestné rypadlo 4 10 30 105

Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 30 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 22 109
Pasovy dozer SD16 2 10 44 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 44 95
Nakladni automobil (30 tun) 40 10 39 93

Tab. 8: Akusticky vyznamna zarizeni pouzita pfi realizaci stavby, rok 2024, tsek 2

zdroj hiuky aroga | Thod) | fand | _(dB)
Dvoucestné rypadlo 4 10 7 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 7 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 7 109
Pasovy dozer SD16 2 10 4 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 7 95
motorova pila 2 2 118
Dvoucestné rypadlo 4 10 38 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 29 105
Pasovy dozer SD16 2 10 29 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 38 95
Nakladni automobil (30 tun) 12 10 33 93
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 33 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 16 109
Pasovy dozer SD16 2 10 33 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 33 95
Nakladni automobil (30 tun) 40 10 27 93

Tab. 9: Akusticky vyznamna zafizeni pouZita pfi realizaci stavby, rok 2024, tsek 3

okt [ dobsprovony | Eete |
Dvoucestné rypadlo 4 10 7 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 7 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 7 109
Pasovy dozer SD16 2 10 4 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 7 95
motorova pila 2 2 118
Dvoucestné rypadlo 4 10 16 105
Kolovy naklada& Volvo 60F 4 10 8 105
Pasovy dozer SD16 2 10 8 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 16 95
Kolovy naklada& Volvo 60F 4 10 21 105
Ecological Consulting a.s. 10
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e e | Eoem | o
Pasovy dozer SD16 2 10 21 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 41 95
Nakladni automobil (30 tun) 12 10 36 93
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 10 105
Pasovy dozer SD16 2 10 20 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 20 95
Nakladni automobil (30 tun) 40 10 15 93

Tab. 10: Akusticky vyznamna zarizeni pouzita pfi realizaci stavby, rok 2025, usek 1

o | P | ot | o
Dvoucestné rypadlo 4 10 22 105

Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 22 105
Pasovy dozer SD16 2 10 22 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 22 95
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 21 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 10 109
Pasovy dozer SD16 2 10 21 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 21 95
Nakladni automobil (30 tun) 40 10 16 93

Tab. 11: Akusticky vyznamné zafizeni pouZita pfi realizaci stavby, rok 2025, tsek 2

zdroj hluku saroqi | thod] | fend | _[dB)
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 10 47 106
Podbijecka Plasser UNIMAT 1 10 2 118
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 10 2 104
Zhutfiovaé $térkového loze ZS 800 1 10 47 115
Autodomichavacg Stetter C3 2 4 47 105
Kolovy naklada& Volvo 60F 4 10 32 105
Dvoucestné rypadlo 4 10 32 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 10 47 95
Benzinovy razovy utahovak 2 4 24 106
Nakladni automobil (30 tun) 40 10 42 93
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 20 109
Péchovaci valec 12,5 t 1 10 47 108
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 4 24 117
Ecological Consulting a.s. 11
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Tab. 12: Akusticky vyznamna zafizeni pouZité pfi realizaci stavby, rok 2025, tisek 3

zdroj hluku Saroa | hod) | fana | [dB)
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 10 43 106
PodbijeCka Plasser UNIMAT 1 10 2 118
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 10 2 104
Zhutriovad $térkového loze ZS 800 1 10 43 115
Autodomichavac Stetter C3 2 4 43 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 30 105
Dvoucestné rypadlo 4 10 30 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 10 43 95
Benzinovy razovy utahovak 2 4 43 106
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 20 109
Péchovaci valec 12,5 t 1 10 43 108
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 4 43 117
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 21 105
Pasovy dozer SD16 2 10 21 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 21 95
Nakladni automobil (30 tun) 12 10 16 93
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 9 105
Pasovy dozer SD16 2 10 9 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 9 95
Nakladni automobil (30 tun) 40 10 9 93

Tab. 13: Akusticky vyznamna zafizeni pouZita pfi realizaci stavby, rok 2026, usek 1/2/3

poc€et | dobaprovozu | poéet Lwa

zdroj hluku zdrojii [hod] tydna | [dB]
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 10 44 106
Podbijecka Plasser UNIMAT 1 10 2 118
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 10 2 104
Zhutrova¢ $térkového loze ZS 800 1 10 44 115
Autodomichavac Stetter C3 2 4 44 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 44 105
Dvoucestné rypadlo 4 10 44 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 10 44 95
Benzinovy razovy utahovak 2 4 44 106
Néakladni automobil (30 tun) 40 10 44 93
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 44 109
Péchovaci valec 12,5 t 1 10 44 108
Rozbrudovaci pila pro fezani kolejnic 1 4 44 117
Ecological Consulting a.s. 12
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Tab. 14: Akusticky vyznamna zafizeni pouZita pfi realizaci stavby, rok 2027, usek 1

zdroj hluku Saroa | hod) | fana | [dB)
Dvoucestné rypadlo 4 10 13 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 13 105
Pasovy dozer SD16 2 10 13 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 13 95
Nakladni automobil (30 tun) 12 10 13 93
Pokladag kolejovych poli PKP 25/20 1 10 9 106
PodbijeCka Plasser UNIMAT 1 10 2 118
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 10 2 104
Zhutriovag $térkového loze ZS 800 1 10 9 115
Autodomichavac Stetter C3 2 4 9 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 9 105
Dvoucestné rypadlo 4 10 9 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 10 9 95
Benzinovy razovy utahovak 2 4 9 106
Nakladni automobil (30 tun) 40 10 9 93
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 9 109
Péchovaci vélec 12,5 t 1 10 9 108
RozbruSovaci pila pro fezani kolejnic 1 4 9 117

Tab. 15: Akusticky vyznamna zafizeni pouZzita pfi realizaci stavby, rok 2027, usek 2

AR
Dvoucestné rypadlo 4 10 9 105
Kolovy naklada& Volvo 60F 4 10 9 105
Pasovy dozer SD16 2 10 9 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 9 95
Nakladni automobil (30 tun) 40 10 9 93

Tab. 16: Akusticky vyznamna zafizeni pouzita pfi realizaci stavby, rok 2027, usek 3

zdroj hluku saroqi | thod] | fend | _[dB)
Dvoucestné rypadlo 4 10 11 105
Kolovy naklada& Volvo 60F 4 10 11 105
Pasovy dozer SD16 2 10 11 106
Autojefab AD 20 TATRA 2 6 11 95
Néakladni automobil (30 tun) 12 10 11 93
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 10 33 106
PodbijeCka Plasser UNIMAT 1 10 2 118
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 10 2 104
Zhutfiovaé $térkového loze ZS 800 1 10 33 115
Autodomichavag Stetter C3 2 4 33 105
Ecological Consulting a.s. 13
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AR aaARS

Kolovy naklada¢ Volvo 60F 4 10 33 105
Dvoucestné rypadlo 4 10 33 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 10 33 95
Benzinovy razovy utahovak 2 4 33 106
Nakladni automobil (30 tun) 40 10 33 93
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 33 109
Pé&chovaci vélec 12,5 t 1 10 33 108
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 4 33 117

3.2 Nakladni silniéni doprava

Odvoz materialu bude probihat po vétSinu ¢asu trvani stavby. Na zakladé kubatur je
stanoven objem odvazenych a dovazenych materiald béhem jednotlivych let stavby a
jednotlivych usekl stavby.

Drtiva vétsSina pfeprav je provozovana silnicni dopravou — zejména prepravy zemin
vykopovych a naspovych téles v&. odvozu na skladku. Jako skladka zemnich materialt (odpad
nepouzitelny ve stavbé) je uréena lokalita CLUZ u Nového Straseci, lom Pecinov. Material
bude pfepravovan po dalnici D6 s odboCenim na 11/236 s napojenim do ,zadni“ &asti lomu
Pecinov.

Hlavnimi trasami napojeni na dalnici D6 budou:

1. Vprvnim useku ze stavenidtni komunikace na Drnovskou a Karlovarskou
(severnim i jiznim smérem) a v Hostivicich ze staveni$tni komunikace pfes ulice
K Visfiovce a Nadrazni

2. Vdruhém useku ze stavenidtni komunikace na severni &ast ulice Lidicka a
Primyslova (skrze kruhovy objezd 11/201 téchto ulic)

3. Ve tfetim Useku ze stavenistni komunikace po 1/61 jizné od Malého Pfitocna
(prodlouzeni ulice Kladenska)

Nakladni vozidla jsou uvazovana s objemem korby 10 m? (v pfipadé pouziti vozidel s
vétSim objemem korby = méné jizd = intenzity jsou na strané bezpecnosti). Nalozeni/vylozeni
vozidel s taktem 4 auta za hodinu (= 8 prUjezdu, 4x tam a 4x zpét). Uvazovano s pracovni
dobou 10 hodin, tzn. vykon za sménu 4 vozidla x 10 hod x 10 m® = 400 m?,

Uvazovano s ¢innosti pouze v pracovni dny s tydennim vykonem 2000 m3, mésicné (4
tydny) 8000 m?® (nékteré mésice maji 5 tydnu = rezerva v Case = opét data na strané
bezpec&nosti).

Tab. 17: Odhad kubatur materialu zemin vcéetné realizace v jednotlivych tsecich

usek qdvoz ’.‘é""z realizace
[tis. m3] [tis. m3]
1. Ruzyné-Hostivice 32,0 4,2 90 % 2025, 10 % 2026
1. ZST Hostivice 57,4 6,0 80 % 2024, 20 % 2026
2. Hostivice-Jene¢ 84,0 5,0 80 % 2024, 20 % 2027
1. komunikace Za Mlynem 1,9 - 2025
2. cyklopodjezd Na Samoté 6,6 - 2025
Ecological Consulting a.s. 14
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usek c_)dvoz '?éV°Z realizace
[tis. m3] [tis. m]
2. ZST Jenec 87,6 10,8 80 % 2024, 20 % 2026
2. vlecka Jene¢-HodImayr 6,1 0,5 2025
2. JeneC — retencni nadrz 9,4 5,6 2024
3. Jenec¢-Kladno 168,7 122,5 2024
3. 1/61 Malé Pritocno nadjezd 0,5 18,2 50 % 2024, 50 % 2025
3. Ill/Kozovska nadjezd km 26,76 - 19,8 50 % 2024, 50 % 2025

Tab. 18: Vypocet celkového poctu pojezdu na zakladé mnozZstvi odvozu/navozu zemin

dsek Celkovy pocet prijezdu

2024-2027 2024 2025 2026 2027
1. Ruzyné-Hostivice 5560 - 5004 556 -
1. ZST Hostivice 10280 8224 - 2056 -
2. Hostivice-Jdeneé 15800 12640 - - 3160
1. komunikace Za Mlynem 380 - 380 - -
2. cyklopodjezd Na Samoté 1320 - 1320 - -
2. ZST Jened 15360 12288 - 3072 -
2. vlecka Jenec¢-Hodlmayr 1120 - 1120 - -
2. Jene€ — retenéni nadrz 760 760 - - -
3. Jene¢-Kladno 9240 9240 - - -
3. I/61 Malé Pfito¢no nadjezd 3640 1820 1820 - -
3. [lI/KoZovska nadjezd km 26,76 3960 1980 1980 - -

Tab. 19: Stanoveni RPDI nakladni dopravy béhem jednotlivych let vystavby pro odvoz zemin

www.ecological.cz

ek RPDI
2024 2025 2026 2027
1. Ruzyné-Hostivice - 14 2 -
1. ZST Hostivice 23 - 6 -
2. Hostivice-Jenel 35 - - 9
1. komunikace Za Mlynem - - -
2. cyklopodjezd Na Samoté - 4 - -
2. ZST Jened 34 - 8 -
2. vlecka Jene¢-HodImayr - 3 - -
2. Jene€ — retenéni nadrz 2 - - -
3. Jenec¢-Kladno 25 - - -
3. 1/61 Malé Pfito¢no nadjezd 5 5 - -
3. lll/KoZovska nadjezd km 26,76 5 - -
Analogicky pro navoz/odvoz materialu pro Stérkoveé loze a stanoveni RPDI.
Ecological Consulting a.s. 15
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Tab. 20: Odhad kubatur materialu $térkového loze véetné realizace v jednotlivych usecich

. odvoz navoz .

usek [tis. m?] ltis. m?] realizace
1. Ruzyné-Hostivice 24,7 3,8 2026
1. ZST Hostivice 28,7 7,8 2026
2. Hostivice-dene¢ 21,7 7,8 2025
1. komunikace Za Mlynem 1,4 - 2025
2. ZST Jene& 48,6 6,0 navoz 2025, odvoz 2026
2. vle¢ka Jene¢-HodImayr 5,7 2,3 2025
3. Jenecd-Kladno 69,6 15,3 2027
3. 1/61 Malé Pfito¢no nadjezd 3,8 - 2026
3. ZST Kladno 1,0 0,5 2027

Tab. 21: Stanoveni RPDI nakladni dopravy béhem vystavby pro material $térkového loZze

usek

RPDI

2025

2026

2027

Ruzyné-Hostivice

16

ZST Hostivice

20

Hostivice-Jenec¢

16

komunikace Za Mlynem

1

ZST Jeneé

27

vlecka Jene¢-HodImayr

3

Jenec¢-Kladno

1/61 Malé Pfitocno nadjezd

WIW WININ PN e

ZST Kladno

Tab. 22: Soucet intenzit nakladni dopravy (zeminy i Stérkové loze)

usek

RPDI

2024

2025

2026

2027

Ruzyné-Hostivice

14

18

ZST Hostivice

23

26

Hostivice-Jenec¢

35

16

komunikace Za Mlynem

cyklopodjezd Na Samoté

ZST Jeneé

34

27

vle€ka Jene¢-HodImayr

Jened — retenéni nadrz

2

Jeneé-Kladno

25

1/61 Malé Pfitocno nadjezd

Ill/Kozovska nadjezd km 26,76

WIW W W ININININD RN P e

ZST Kladno

celkem za dany rok

129

57

56

Ecological Consulting a.s.
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Intenzity dopravy na komunikacich v Praze byly pfevzaty z dat Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy, a.s., které jsou uvedeny ve formatu osobnich vozidel, pomalych
vozidel, a vozidel MHD za 24 hodin.

Tyto intenzity bylo nutné dale rozdélit dle tfidy komunikace na denni a no¢ni dobu
v souladu s manualem pro vypocet hluku z automobilové dopravy (verze 2020, EKOLA group
S.r.0.).

Dale byly intenzity dopravy rozdéleny do kategorii dle metodiky Cnossos-EU, a to
nasledujicim zptsobem:

e osobni vozidla byla zadana do lehkych vozidel
o 50 % pomalych vozidel a MHD bylo zadano do stfednich vozidel
e 50 % pomalych vozidel a MHD bylo zadano do téZkych vozidel.

Tab. 23: Intenzity dopravy z roku 2021 (v8edni pracovni den) za 24 hodin prevzato od TSK a. s.

sekulice [T | zasatek onec | 03BNt | pomald |y |
Drnovska 6030 | 6042 Stochovska Karlovarska 12600 600 283 13483
Karlovarska 1 6042 | 6142 Drnovska Na Harce 33000 1800 0 34800
Karlovarska 2 6076 | 6142 Prazsky okruh Na Hlrce 29000 800 0 29800
Prazsky okruh 1 | 6014 | 6076 Evropska Karlovarska 52300 7800 97 60197
Drnovska 6014 | 6030 Evropska Stochovska 10000 400 211 10611
Prazsky okruh 2 | 6014 | 6015 Drnovska Do Horoméfic 63700 8500 0 72200
Lipska 6015 | 6016 Do Horoméfic Aviaticka 61300 8500 0 69800
Lipska 6016 | 6074 Aviaticka Hran. Mésta 40000 7200 0 47200

Tab. 24: Intenzity dopravy z roku 2021 (vSedni pracovni den) v kategoriich Cnossos-EU dle TSK a.s.

Den Noc
usek >
Lehké | Stfedni | Tézké | Mot | Lehké | Stfedni | Tézké | Mot

Drnovska 11547 400 393 - 1053 42 49 - 13483
Karlovarska 1 | 30288 819 808 - 2712 81 92 - 34800
Karlovarska 2 | 26689 368 365 - 2311 32 35 - 29800
Prazsky okruh 1 | 48417 | 3370 | 3328 - 3883 579 621 - 60197
Drnovské 9172 278 274 - 828 28 32 - 10611
PraZsky okruh 2 | 58045 3757 3648 - 5655 493 602 - 72200
Lipska 55833 3750 3638 - 5467 500 612 - 69800
Lipska 36310 3132 3015 - 3690 468 585 - 47200

TFidy komunikaci byly pfevzaty z georeportu datové zakladny GIS hl. m. Prahy (IPR
2022) a jsou uvedeny v nasledujicim seznamu v€etné modelované rychlosti (v zavorce).
e dalnice: Prazsky okruh 1 (90 km/h, nakladni vozidla 80 km/h)
¢ silnice |. tfidy bez mezinarodniho statutu: Drnovska (50 km/h), Karlovarska 1
(50 km/h), Karlovarska 2 (90 km/h, nakladni vozidla 80 km/h), Prazsky okruh 2
(90 km/h, nakladni vozidla 80 km/h), Lipska (90 km/h, nakladni vozidla 80 km/h)

Ecological Consulting a.s. 17
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Intenzity dopravy na ulicich K ViSnovce, Nadrazni, severni Casti ulice Lidicka a
Primyslova (skrze kruhovy objezd 11/201), prodlouzeni ulice Kladenska se nepodafilo stanovit

vlivem nemoznosti identifikovat séitaci Useky dle CSD RSD 2020. Vzhledem k jejich umisténi

(mimo husté osidlené oblasti) je pfedpokladano, Zze na téchto Usecich bude nakladni
stavenistni doprava dominantnim zdrojem hluku.

Useky na &asti dalnice D6 a komunikaci 11/236 byly dohledany (identifikovany) a jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 25: Intenzity dopravy dle CSD RSD 2020 v kategoriich Cnossos-EU

Den Noc
usek 2
Lehké | Stfedni | Tézké | Mot | Lehké | Stfedni | Tézké | Mot
1-4598 29013 1703 1905 | 156 | 2286 347 442 12 35864
1-4579 24949 1285 1415 | 110 1922 248 312 9 30250
1-4587 19949 1036 1363 86 1554 205 308 24508
1-0366 16079 843 1288 68 1267 171 298 20019
1-0368 12500 660 1152 | 51 996 138 273 4 15774
1-4576 27554 1347 1857 150 2146 267 420 12 33753
1-4578 24949 1285 1415 | 110 1922 248 312 9 30250
1-2996 2302 118 181 54 167 9 15 3 2849
1-2995 2302 118 181 54 167 9 15 3 2849
1-2997 3761 227 176 45 264 17 14 3 4507
1-2990 6815 479 352 57 496 36 29 4 8268
Tab. 26: Popis tsek( dle CSD RSD 2020
usek zacéatek useku konec useku silnice kraj
1-4598 x s DO, Repy Exit Hostivice D6 | Stfedodesky
1-4579 hr. okr. Praha-zap. a Kladno zaus.61, Unhost D6 StfedocCesky
1-4587 zaus.61, Unhost x s 0063, Velka Dobra D6 StfedocCesky
1-0366 x s 0063, Velka Dobra X s 236, Tuchlovice D6 StfedoCesky
1-0368 X s 236, Tuchlovice hr. okr. Kladno a Rakovnik D6 StfedoCesky
1-4576 Exit Hostivice x s 0066, Jene€ D6 StfedocCesky
1-4578 x s 0066, Jene€ hr. okr. Praha-zap. a Kladno D6 StfedocCesky
1-2996 vyus.116 X s 23623 236 StfedocCesky
1-2995 X s 23623 zausténi 236H 236 StfedocCesky
1-2997 zausténi 236H X s 606 236 StfedocCesky
1-2990 X s 606 Xs6 236 StfedocCesky

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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3.3 Recyklaéni stanice

V rdmci stavby je uvazovano s recyklaci materialu ze stérkového loze. Akusticky vykon
recyklacni zakladny byl stanoven na 117 dB, a to na zakladé pfimého akustického méreni
podobného zafizeni v minulosti.

Umisténi mobilni recyklaéni zaklady je troji, tzn. ze bude pfesouvana mezi jednotlivymi
misty dle potfeby na recyklaci.

1) Umisténi na ploSe v blizkosti Zst. Hostivice (p.¢. 1378/68)
2) Umisténi mezi stavajici a novou zst. Jene¢ (p.¢. 433/10)
3) Umisténi v blizkosti zst. Unhost (p.€. 159/14 a 159/51)

Schematicky zakres umisténi recyklacni stanice je na nasledujicim obrazku. NejblizSi objekt u
prvniho mista je ve vzdalenosti cca 80 metrt, u druhého mista cca 50 m a u tfetiho cca 200
metru.

Ecological Consulting a.s. 19
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Obr. 2: Situace umisténi recyklacnich stanic podél trati
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4 LEGISLATIVNi POZADAVKY

Stanoveni hygienickych limitd hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni viady €.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt (rovna
se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a noéni dobé

Tab. 27: Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

Korekce
. [dB]
Druh chranéného prostoru
1) 2) 3) 4
Chranen_y vc’ankovry pro'stcgr stailvgb Igzkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chvr’ane[]yvvenlfoynl prostor IGzkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
Chran,eny venkqvnl prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionéarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku viakt a opravy
vozl. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich viakotvorné prace, které byly uvedeny do
provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pri¢ita pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahéch, silnicich Ill. tridy, mistnich komunikacich lll. tfidy a
ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich pfedpisd.

3) PouZzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a . tfidy
v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevaZzujici nad hlukem z dopravy na
ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu
drahy. PouZije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po
silnicich 1. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Ecological Consulting a.s. 21
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od zelezni¢ni dopravy v chranéném venkovnim prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny soudétem zakladni hladiny hluku Laz =50 dB
a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na zelezni€énich drahach v OPD
pro den od 6°°—22% hod LaeqT = 60 dB
pro noc od 22°°-6% hod LaeqT =55 dB

pro hluk z dopravy na zelezniénich drahach (mimo OPD)
pro den od 6°°—22% hod LaeqT =55 dB
pro noc od 22°°-6% hod Laeqt =50 dB

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A:
pro hluk ze stavebni ¢innosti

od 06%°-07% hod LAeqs = 60 dB
od 07%°-21% hod Laeqs = 65 dB
od 21%-22% hod Laeqs = 60 dB
od 22%°-06% hod Laeqs =45 dB

pro hluk ze silniéni dopravy (dalnice a silnice I. a ll. tfidy)
pro den od 6%°-22% hod Laeq,r = 60 dB
pro noc od 22%°-6% hod LaeqT = 50 dB

pro hluk ze silniéni dopravy (silnice Ill. tfidy a mistni komunikace)

pro den od 6%°-22% hod LaeqT = 55 dB
pro noc od 22%°-6% hod LaeqT = 45 dB

Stanoveni hygienického limitu pfislusi organu ochrany vefejného zdravi.
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5 KOREKCE NA STAROU HLUKOVOU ZATEZ

Posouzeni moznosti pouziti korekce na SHZ je v této studii pouze formalni s ohledem
na pozadavky zastupcti Spravy Zeleznic s. o. Dle pozadavku MZP, vyplyvajici ze Zavazného
stanoviska EIA, bude hlukova zatéZ od Zelezniéni dopravy na pfedmétné trati porovnana
s hygienickymi limity bez pouziti korekce na starou hlukovou zatéz.

Oblasti, kde by bylo mozné korekci na SHZ pouzit jsou v km:

e cca 12,373-15,503 e cca 19,700-21,200

e ccal7,470-18,700 e cca 21,858-23,005

Zakres lokalit s moznosti uplatnéni korekce na SHZ je na nasledujicim obrazku (lokality
kde nedochazi z hlediska posouzeni moznosti pouziti SHZ k vyraznym smérovym ani

vy§kovym Upravam).

e

Adresy a podrobnéjsi informace ohledné umisténi bodu viz kapitola 7.2 a pfiloha 1.
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Obr. 3: Situace Useku s moznosti uplatnéni korekce na SHZ
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Tab. 28: Hlukova zéatéz od Zelezni¢ni dopravy v roce 2000, ve stavajicim a ve vyhledovém stavu (pro posouzeni moznosti pouziti korekce SHZ)

_& LaeqT Vyhledovy A Laeqt "v’hIAeég?;"Tstav
bod E 5O | Lacar 10k 2000 | Laeqr rok 2021 | %7 ;’ BHO Y "rok 2021 vs. rok SyPH oy sy " Hyg. limit
vypodtu | 8 2 e 2000 2000

e 5 E den noc den noc den noc den noc den noc den noc
> [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Vi 1.NP| OPD 54,3 58,6 57,6 52,5 46,0 42,9 3,3 -6,1 -8,3 -15,7 60 65
2.NP | OPD 57,1 61,3 60,4 55,2 51,7 48,9 3,3 -6,1 -5,4 -12,4 60 65
V2 1.NP - 44,8 48,8 47,7 42,7 441 42,0 2,9 -6,1 -0,7 -6,8 55 50
V3 1.NP OPD 53,2 53,8 52,1 48,8 49,2 48,5 -11 -5,0 -4,0 -5,3 60 55
V4 1.NP | OPD 65,1 66,6 64,6 61,0 61,3 61,0 -0,5 -5,6 -3,8 -5,6 70 65
V5 1.NP OPD 50,5 52,8 50,4 46,9 47,3 45,7 -0,1 -5,9 -3,2 -7,1 60 55
2.NP OPD 52,3 54,7 52,2 48,8 49,2 47,7 -0,1 -5,9 -3,1 -7,0 60 55
V6 1.NP OPD 54,4 55,9 54,9 51,8 53,3 50,1 0,5 -4,1 -1,1 -5,8 60 65
2.NP OPD 55,4 57,0 55,9 52,8 54,2 51,0 0,5 -4,2 -1,2 -6,0 60 65
V7 1.NP OPD 55,8 56,2 57,4 54,3 56,2 51,9 1,6 -1,9 0,4 -4,3 60 65
2.NP OPD 56,9 57,2 58,4 55,3 57,1 52,8 1,5 -1,9 0,2 -4,4 60 65
V8 1NP | OPD 59,3 62,5 62,6 58,6 57,0 53,2 3,3 -3,9 -2,3 -9,3 60 65
V9 1.NP OPD 51,1 53,5 54,1 50,0 45,2 41,3 3,0 -3,5 -5,9 -12,2 60 55
2.NP OPD 58,8 61,8 62,1 58,0 48,5 44,5 3,3 -3,8 -10,3 -17,3 60 65
V10 1.NP| OPD 59,4 62,4 62,7 58,6 47,8 43,8 3,3 -3,8 -11,6 | -18,6 60 65
V11 1.NP - 50,4 53,2 53,6 49,5 50,3 47,2 3,2 -3,7 -0,1 -6,0 55 65
2.NP - 51,7 54,6 55,0 50,9 51,1 48,0 3,3 -3,7 -0,6 -6,6 55 65
V12 1.NP OPD 50,0 52,3 53,1 48,8 40,4 36,8 3,1 -3,5 -9,6 -15,5 60 55
V13 1.NP OPD 54,1 56,6 57,3 53,1 43,4 39,8 3,2 -3,5 -10,7 -16,8 60 65
2.NP OPD 61,2 64,0 64,5 60,3 48,2 44,5 3,3 -3,7 -13,0 -19,5 60 65
V14 1.NP OPD 51,2 53,5 54,2 50,0 39,9 36,5 3,0 -3,5 -11,3 -17,0 60 55
2.NP OPD 54,8 57,4 58,1 53,9 44,1 40,7 3,3 -3,5 -10,7 -16,7 60 65
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a) A LAeq,T
N | EO | Luear rok 2000 | Lacqr rok 2021 | et vyhiedovy fu o P02t e, rok | "Whledovy stav |
bod ®© 0 Aea T AeaT stav s PHO . s PHO vs. rok yg-
. 5 o 9 2000 “
vypoctu o € E 2000
e 5 E den noc den noc den noc den noc den noc den noc
~ [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V31 1.NP OPD 55,7 58,1 57,2 53,7 42,2 38,5 15 -4,4 -13,5 | -19,6 60 65
2.NP OPD 57,6 60,0 59,1 55,6 445 40,6 15 -4,4 -13,1 | -19/4 60 65
V32 1.NP - 48,0 50,0 49,5 45,9 47,3 43,3 15 -4,1 -0,7 -6,7 55 50
V33 1.NP OPD 64,7 66,8 66,3 62,5 - - 1,6 -4,3 - - 70 65
V34 1.NP OPD 60,9 62,1 62,0 58,8 51,5 47,5 11 -3,3 -9,4 -14,6 70 65
2.NP OPD 62,6 64,0 63,8 60,6 54,5 50,6 1,2 -3,4 -8,1 -13,4 70 65
V35 1.NP OPD 60,2 62,0 61,6 58,1 50,3 46,2 14 -3,9 -9,9 -15,8 70 65
2.NP OPD 62,1 63,9 63,5 59,9 53,4 49,4 14 -4,0 -8,7 -14.,5 70 65
V36 1.NP OPD 62,9 65,0 64,4 60,7 50,0 45,8 15 -4,3 -12,9 | -19,2 70 65
V37/M | 1.NP OPD 66,3 68,4 67,9 64,1 50,1 46,0 1,6 -4,3 -16,2 | -22,4 70 65
XX, X ... pfekro€eni hygienického limitu
XX ... moznost vyuZiti korekce SHZ

U V14 je v jednotlivych podlazich pfiznan rizny limit. Jednou s korekci na SHZ (v 2.NP) a jednou bez (1. NP) béhem nocni doby.

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku 2000 se stavajicim stavem hlu¢nosti bylo zjisténo, ze
doslo ke zhorSeni stavu hlu€nosti (zvySeni) téméf ve vSech vypoctovych bodech, ovSem pouze v denni dobé&. V no¢ni dobé dos$lo naopak ke
zlep$eni stavu hluénosti (snizeni) a to vlivem poklesu intenzit nakladni dopravy. Dle pozadavku MZP v$ak bude hlukova zatéz od Zelezniéni
dopravy na pfedmétné trati dale porovnana s hygienickymi limity bez pouziti korekce na starou hlukovou zatéz.

Ecological Consulting a.s. 25
www.ecological.cz



»,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)*“ Hlukova studie

6 METODIKA

Pro zjisténi hluku ze Zelezni¢ni dopravy byla pouzita némecka vypoctova metodika
Schall 03 (2014).

Pro posouzeni stacionarnich zdroju hluku byla pouzita metodika vypoctu stanovena
pro prumyslovy hluk: ISO 9613-2: ,Acoustics — Abatement of sound propagation outdoors, Part
2: General method of calculation".

Pro zjisténi hluku ze silni¢ni dopravy byla pouzita evropska metodika Cnossos-EU.

Vypodet byl proveden vypocétovym programem CadnaA, verze 2022 MR 1
(build 191.5229). Prabéh Sifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim
vypoctovych bodu.

Tab. 29: Pfizpasobeni vypoctového modelu provozovanym nakladnim soupravam

pouzité pfizplsobeni

zelezniéni viiz brzdy . . pocet naprav
uvazovana délka
referencni zadany
nakladni viiz CAT10 kovové Spalky 15m 4 2
nakladni viiz CAT10 kompozitni Spalky 15m 4 3

Vysledné hodnoty vypodctovych bod(l jsou korigovany na vliv odrazl od fasad objekt,
pred kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pouze pro dopadajici
zvukovou vinu, coz umoziiuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl a k pfisluSnym normam z oblasti
akustiky.

7 VYPOCTY

7.1 Postup vypoctl

1) Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hluénosti jednotlivych typl
vlakovych souprav (Protokol o zkouSce €. 21/32, Ecological Consulting a. s. 2021)

2) Je vypracovan pocitatovy 3D model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro
stavajici stav

3) Porovnanim namérené a vypoctené hodnoty je ovéfeno spravné nastaveni modelu

4) Do ovéifeného modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pro rok 2000, jsou
provedeny odpovidajici upravy zelezni¢niho svrSku a souprav a jsou provedeny vypocty
zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu v roce 2000

5) Je provedena uUprava modelu zohledriujici zmény rychlosti, souprav a intenzit dopravy a je
proveden vypocet dopravy pro denni i noéni dobu (vyhledovy stav) po realizaci projektu

6) Jsou zpracovana data pro proces vystavby a modelovany jednotlivé zdroje (nakladni
doprava, recyklacni stanice, samotny proces vystavby)
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7.2 Umisténi bodl méreni

bod méfeni M1 — Za Mlynem 77, Hostivice
bod méfeni M2 — Za Mlynem 1720, Hostivice
bod méreni M3 — Novotného 178, Hostivice
bod méreni M4 — 9. kvétna 1607, Hostivice
bod méfeni M5 — Zahradni 78, Pavlov

7.3 Nastaveni vypoctového modelu

Vypoctovy model zohlednuje dynamickou rychlost vlakovych souprav — postupné
rozjizdéni a zastavovani danych kategorii vlakovych spoju v Zelezni¢nich stanicich a
zastavkach (hlavné ve vyhledovém stavu).

Nastaveni vypocétového modelu bylo upraveno na zakladé vysledkd méreni hluku
v zajmove lokalité — na adrese Za Mlynem 77 (V12), Za Mlynem 1720 (V15, 3.NP), Novotného
178 (V16), 9. kvétna 1607 (V30) a Zahradni 78 (V37). Vypoctové body pro ovéieni modelu
byly nastaveny presné pfed konkrétnimi okny.

Body pro nasledné posouzeni hlukové zatéze u objektd potom mohou byt od téchto
mirné odlisné (hlavné vzdalenosti od fasady), tak aby odpovidaly chranénym venkovnim

prostorim téchto staveb ve vzdalenosti 2 m od fasady.

Tab. 30: Srovnani namérenych a vypoctenych hodnot

Misto Modelové hodnoty Naméfené hodnoty Rozdil

méfeni den noc den noc den noc

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M1/V12 54,0 49,8 53,8 49,5 0,2 0,3
M2/V15 58,7 54,3 58,2 53,3 0,5 1,0
M3/V16 63,4 59,0 63,9 59,3 -0,5 -0,3
M4/V30 58,3 54,5 58,6 53,7 -0,3 0,8
M5/V37 68,6 64,6 67,1 63,1 15 15

V Tab. 30 jsou naméfené hodnoty nekorigované na vliv odrazt od fasady a také
vypoctené hodnoty zohlednuji odraz od fasad, coz umoznuje vypoctovy software. Srovnani
doklada, ze rozdily mezi naméfenymi a vypoctenymi hodnotami jsou minimaini (do 2 dB) a
model tedy reprezentuje skute¢nou situaci.

Ecological Consulting a.s.
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7.4 Umisténi vypoctovych bodu

Tab. 31: Umisténi vypoctovych bodu

vypoLtovy 1 isteni adresa agel uzivani die KN | Pareeini | katastraini
bod Cislo uzemi
V1 OPD Palouky 614 objekt k bydleni 1093 Hostivice
V2 - Nadrazni 381 objekt k bydleni 1178 Hostivice
V3 OPD Okruzni 264 rodinny dim 876 Hostivice
V4* OPD Jiraskova 95 objekt k bydleni 1370 Hostivice
V5 OPD Partyzant 156 rodinny dim 754 Hostivice
V6 OPD Havlickova 147 objekt k bydleni 732 Hostivice
V7 OPD K Nadrazi 115 objekt k bydleni 631 Hostivice
V8 OPD Palackého 82 rodinny dim 617 Hostivice
V9 OPD Za Mlynem 73 objekt k bydleni 532 Hostivice
V10 OPD Za Mlynem 106 rodinny ddm 535 Hostivice
Vi1 - Za Mlynem 320 objekt k bydleni 610 Hostivice
V12/M1, V13 OPD Za Mlynem 77 rodinny ddm 543 Hostivice
V14 OPD Za Mlynem 304 rodinny ddm 548 Hostivice
V15/M2 OPD Za Mlynem 1720 bytovy dim 1190/42 Hostivice
V16/M3 OPD Novotného 178 objekt k bydleni 588/1 Hostivice
V17 OPD Novotného 177 rodinny dim 590 Hostivice
V18 - Nad Jeneckem 344 rodinny dim 603 Hostivice
V19 - Nad Jeneckem 309 objekt k bydleni 606/1 Hostivice
V20 OPD Novotného 171 rodinny dim 601 Hostivice
V21 OPD Nad Jene¢kem 895 rodinny dim 484 Litovice
V22 OPD Novotného 1021 objekt k bydleni 76/2 Litovice
V23 - Novotného 961 objekt k bydleni 126 Litovice
V24 OPD Novotného 964 rodinny dum 146 Litovice
V25 OPD Druzstevni 980 rodinny dum 374 Litovice
V26 OPD 9. kvétna 1006 rodinny dum 544 Litovice
V27 - Na Samoté 1029 objekt k bydleni 321 Litovice
V28, V29** OPD Samota 967 objekt k bydleni 92 Litovice
V30/M4 OPD 9. kvétna 1607 rodinny dum 1335 Litovice
/31 rrx - Lidicka 363 rodinny dum 162/1 | Jenel u Prahy
V32 - Na Doliku 1 objekt k bydleni 109/1 | Jene& u Prahy
\/33** OPD Pavlov 36 objekt k bydleni 304 Pavlov u Unh.
V34 OPD Zahradni 58 rodinny dim 327 Pavlov u Unh.
V35 OPD Zahradni 69 rodinny ddm 550 Pavlov u Unh.
V36 OPD Zahradni 75 rodinny dim 565 Pavlov u Unh.
V37/M5 OPD Zahradni 78 rodinny dim 553 Pavlov u Unh.
V38 - Malé PFito¢no 23 rodinny dim 34 Malé PFito¢no
V39 OPD Malé PFito¢no 33 rodinny dim 53 Malé PFito¢no
V40 - Zahradni 69 rodinny ddm 73 Pleteny Ujezd
\WZ KR - Cs. armady 205 rodinny ddm 279 Pleteny Ujezd

* objekt je ur€en k demolici, nicméné probiha jednani o jeho prodeji obci Hostivice s podminkou, Zze bude
pfekolaudovan na objekt bez bytové funkce

** objekty jsou ve vyhledovém stavu uréeny k demolici
*** objekty se nachazi v OPD ve stavajicim stavu, ve vyhledu budou mimo OPD

Ecological Consulting a.s.
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7.5 Vystupy vypocétového modelu

Tab. 32: Hlukové zatéz od Zelezniéni dopravy ve stavajicim a vyhledovém stavu (véetné PHO)

www.ecological.cz

od | | Laearrok 2021 LaeqT vyhled LA‘*“'TP‘a’g'ed S Hy[gdé']m't
v, | vy8ka | umisténi
vypoctu den noc den noc den noc den/noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V1 1.NP OPD 57,6 52,5 53,5 50,6 46,0 429 60/55
2.NP OPD 60,4 55,2 56,0 53,1 51,7 48,9 60/55
V2 1.NP - 47,7 42,7 44,1 42,0 44,1 42,0 55/50
V3 1.NP OPD 52,1 48,8 49,2 48,5 49,2 48,5 60/55
V4 1.NP OPD 64,6 61,0 61,3* 61,0* 61,3* 61,0* 60/55*
V5 1.NP OPD 50,4 46,9 47,3 45,7 47,3 45,7 60/55
2.NP OPD 52,2 48,8 49,2 47,7 49,2 47,7 60/55
V6 1.NP OPD 54,9 51,8 53,3 50,1 53,3 50,1 60/55
2.NP OPD 55,9 52,8 54,2 51,0 54,2 51,0 60/55
V7 1.NP OPD 57,4 54,3 56,2 51,9 56,2 51,9 60/55
2.NP OPD 58,4 55,3 57,1 52,8 57,1 52,8 60/55
V8 1.NP OPD 62,6 58,6 57,0 53,2 57,0 53,2 60/55
V9 1.NP OPD 54,1 50,0 49,4 45,6 45,2 41,3 60/55
2.NP OPD 62,1 58,0 53,3 50,1 48,5 44,5 60/55
V10 | 1.NP OPD 62,7 58,6 55,5 52,5 47,8 43,8 60/55
V11 | 1.NP - 53,6 49,5 50,1 47,0 50,3 47,2 55/50
2.NP - 55,0 50,9 50,9 47,8 51,1 48,0 55/50
V12 | 1.NP OPD 53,1 48,8 47,7 44,0 40,4 36,8 60/55
V13 | 1.NP OPD 57,3 53,1 50,4 46,9 43,4 39,8 60/55
2.NP OPD 64,5 60,3 57,0 54,2 48,2 44,5 60/55
V14 | 1.NP OPD 54,2 50,0 45,8 42,1 39,9 36,5 60/55
2.NP OPD 58,1 53,9 50,2 46,9 44,1 40,7 60/55
V15/M | 1.NP OPD 53,3 49,0 48,6 45,6 48,6 45,5 60/55
2.NP OPD 55,4 51,1 51,0 48,0 51,0 48,0 60/55
3.NP OPD 58,5 54,2 52,2 49,2 52,2 49,2 60/55
V16/M | 1.NP OPD 62,6 58,3 57,7 54,4 48,6 45,0 60/55
V17 | 1.NP OPD 72,4 68,1 61,4 58,1 45,5 42,1 60/55
V18 | 1.NP - 55,2 51,0 48,9 45,4 50,0 46,6 55/50
2.NP - 56,2 52,0 50,4 46,9 51,4 47,9 55/50
V19 | 1.NP - 52,8 48,5 46,2 42,8 47,5 44,1 55/50
2.NP - 54,2 50,0 47,5 44,1 48,6 45,2 55/50
V20 | 1.NP OPD 56,5 52,3 54,9 51,4 43,7 40,0 60/55
2.NP OPD 67,5 63,2 59,1 55,7 48,0 44,3 60/55
3.NP OPD 67,1 62,9 59,3 55,8 55,0 51,5 60/55
V21 | 1.NP OPD 60,6 56,4 54,0 50,5 42,3 38,6 60/55
2.NP OPD 65,8 61,5 58,5 55,0 46,0 42,3 60/55
V22 | 1.NP OPD 57,0 52,8 51,3 47,7 43,9 40,0 60/55
2.NP OPD 61,8 57,5 54,3 50,7 46,9 43,1 60/55
V23 | 1.NP - 48,8 44,5 44,0 40,3 37,6 33,7 55/50
2.NP - 52,0 47,8 47,0 43,4 40,7 36,8 55/50
V24 | 1.NP OPD 53,1 48,8 47,8 44,2 40,8 36,8 60/55
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od | | Laarrok2021 Laeq vyhled LAE‘*’TP‘gg'edS HV%E';']m't
... | vySka | umisténi
vypoctu den noc den noc den noc den/noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
2.NP OPD 57,5 53,3 52,0 48,4 45,1 41,2 60/55
V25 |1.NP| OPD 58,2 53,9 51,7 47,9 46,0 42,0 60/55
2.NP | OPD 63,1 58,8 55,5 51,7 48,8 44,9 60/55
V26 |1.NP| OPD 55,8 51,6 50,0 46,2 46,8 42,9 60/55
2.NP | OPD 58,6 54,4 53,1 49,3 49,6 45,8 60/55
V27 | 1.NP - 50,9 46,9 44,8 40,6 44,8 40,6 55/50
2.NP - 52,6 48,6 47,2 43,2 47,2 43,2 55/50
V28 1.NP OPD 63,6 59,5 - - - - -*
V29 1.NP OPD 66,5 63,0 - - - - -*
V20/M | 1L.NP | OPD 58,5 54,5 48,9 44,1 48,9 44,1 60/55
V31 1.NP - 57,2 53,7 42,2 38,5 42,2 38,5 55/50
2.NP - 59,1 55,6 44,5 40,6 44,5 40,6 55/50
V32 1.NP - 49,5 45,9 47,4 43,3 47,3 43,3 55/50
V33 |1.NP| OPD 66,3 62,5 - - - - -*
V34 1.NP OPD 62,0 58,8 59,4 55,3 51,5 47,5 60/55
2.NP OPD 63,8 60,6 61,2 57,1 54,5 50,6 60/55
V35 1.NP OPD 61,6 58,1 59,2 55,1 50,3 46,2 60/55
2.NP OPD 63,5 59,9 61,1 57,0 53,4 49,4 60/55
V36 1.NP OPD 64,4 60,7 61,8 57,7 50,0 45,8 60/55
V37/M | 1.NP OPD 67,9 64,1 64,7 60,5 50,1 46,0 60/55
V38 1.NP - 66,6 63,0 44,6 40,6 44,6 40,6 55/50
V39 1.NP OPD 63,6 60,1 53,2 49,0 53,2 49,0 60/55
V40 1.NP - 51,1 47,6 48,3 44,3 48,3 44,3 55/50
2.NP - 51,7 48,3 48,8 44,7 48,8 44,7 55/50
V41 1.NP - 54,3 50,9 47,5 43,5 47,5 43,5 55/50
2.NP - 56,9 53,4 48,8 44,8 48,8 44.8 55/50
XX, X | ... pfekro€eni hygienického limitu

* V dobé zpracovani studie probihala aktivni jednani obce Hostivice s investorem ohledné
odkoupeni objektu V4 pro nebytové ucely. Pokud se obé strany nedohodnou je objekt uréen

k demolici. Déle jsou ureny k demolici objekty V28/V29 a V33.

U objektu V5 se nachazi Celni fasada v OPD, zbytek objektu stoji mimo OPD.
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Tab. 33: Hlukova zatéz pri procesu vystavby béhem jednotlivych let

Laeq,T LaeqT LaeqT Laeq,T LaeqT Hyg. limit
bod - 2023 2024 2025 2026 2027 [dB]
vypoctu vyska den noc den noc den 07-21 hod

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] '

V1 1.NP 457 51,8 50,5 55,5 50,9 65,0

2.NP 47,1 53,2 51,9 56,9 52,3 65,0

V2 1.NP 35,1 41,2 39,9 449 40,2 65,0

V3 1.NP 40,4 46,5 45,2 50,2 45,6 65,0
V4* 1.NP - - - - - -

V5 1.NP 38,9 45,1 43,8 48,7 441 65,0

2.NP 40,3 46,4 45,2 50,1 45,5 65,0

V6 1.NP 41,0 47,1 45,8 50,8 46,2 65,0

2.NP 42,1 48,2 46,9 51,9 47,2 65,0

V7 1.NP 40,3 46,4 45,1 50,1 45,4 65,0

2.NP 42,1 48,2 47,0 51,9 47,3 65,0

V8 1.NP 48,0 54,2 52,9 57,8 53,2 65,0

V9 1.NP 44,3 50,4 49,2 54,1 49,5 65,0

2.NP 47,1 53,2 51,9 56,9 52,2 65,0

V10 1.NP 48,1 54,2 53,0 57,9 53,3 65,0

V11 1.NP 39,9 46,1 45,0 49,7 45,0 65,0

2.NP 41,7 47,9 46,8 51,5 46,8 65,0

V12 1.NP 43,3 49,4 48,1 53,1 48,5 65,0

V13 1.NP 46,8 52,9 51,8 56,6 51,9 65,0

2.NP 49,6 55,8 54,5 59,4 54,8 65,0

V14 1.NP 42,5 48,8 48,0 52,3 47,3 65,0

2.NP 46,0 52,2 51,3 55,8 50,9 65,0

V15/M 1.NP 40,0 47,6 49,0 49,9 39,2 65,0

2.NP 41,7 49,3 50,8 51,6 41,0 65,0

3.NP 41,9 49,4 50,9 51,8 415 65,0

V16/M 1.NP 48,8 56,4 57,9 58,7 47,8 65,0

V17 1.NP 53,2 60,8 62,3 63,1 52,1 65,0

V18 1.NP 40,1 47,7 49,1 50,0 39,2 65,0

2.NP 41,6 49,2 50,7 51,5 40,7 65,0

V19 1.NP 37,9 45,5 47,0 47,8 37,2 65,0

2.NP 39,5 47,1 48,6 49,4 38,8 65,0

V20 1.NP 47,2 54,8 56,3 57,1 46,2 65,0

2.NP 49,3 56,9 58,4 59,2 48,2 65,0

3.NP 49,1 56,7 58,2 59,0 48,1 65,0

V21 1.NP 46,2 53,8 55,3 56,1 45,1 65,0

2.NP 48,3 55,9 57,4 58,2 47,2 65,0

V22 1.NP 43,0 50,6 52,0 52,9 42,0 65,0

2.NP 447 52,3 53,8 54,6 43,7 65,0

V23 1.NP 35,1 42,7 44,2 45,0 34,3 65,0

2.NP 38,2 45,8 47,3 48,1 37,4 65,0

V24 1.NP 38,9 46,5 48,0 48,8 38,0 65,0

2.NP 42,0 49,6 51,1 51,9 41,1 65,0

V25 1.NP 43,5 51,1 52,6 53,4 42,4 65,0
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Laeq,T Laeq,T Laeq,T Laeq,T Laeq,T Hyg. limit
bod . 2023 2024 2025 2026 2027 [dB]
vypoctu vyska den noc den noc den 07-21 hod
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] '
2.NP 45,1 52,7 54,2 55,0 44,0 65,0
V26 1.NP 41,1 48,7 50,2 51,0 40,1 65,0
2.NP 42,3 49,9 51,4 52,2 41,3 65,0
V27 1.NP 37,1 447 46,2 47,0 36,2 65,0
2.NP 39,0 46,6 48,1 48,9 38,0 65,0
V28* 1.NP - - - - - -
V29* 1.NP - - - - - -
V20/M | 1.NP 33,7 41,2 42,7 43,5 32,8 65,0
V31 1.NP 32,6 40,2 41,7 42,5 31,9 65,0
2.NP 35,0 42,6 441 449 34,3 65,0
V32 1.NP 31,4 37,4 41,5 41,3 40,5 65,0
V33* 1.NP - - - - - -
V34 1.NP 45,6 51,6 55,7 55,5 54,8 65,0
2.NP 46,1 52,1 56,2 56,0 55,3 65,0
V35 1.NP 45,6 51,6 55,7 55,5 54,8 65,0
2.NP 46,6 52,6 56,7 56,5 55,8 65,0
V36 1.NP 48,1 54,1 58,2 58,0 57,3 65,0
V37/M 1.NP 51,7 57,7 61,8 61,6 60,9 65,0
V38 1.NP 29,8 35,8 39,9 39,7 39,0 65,0
V39 1.NP 38,7 44,7 48,8 48,6 47,9 65,0
V40 1.NP 32,6 38,6 42,7 42,5 41,8 65,0
2.NP 33,7 39,7 43,8 43,6 42,9 65,0
V41l 1.NP 31,5 37,5 41,6 41,4 40,7 65,0
2.NP 33,6 39,6 43,7 43,5 42,8 65,0

*V dobé zpracovani studie probihala aktivni jednani obce Hostivice s investorem ohledné
odkoupeni objektu V4 pro nebytové ucely. Pokud se obé strany nedohodnou je objekt uréen
k demolici. Dale jsou uréeny k demolici objekty V28/V29 a V33.

Tab. 34: Akustické vykony jednotlivych komunikaci

Lwa Lwa max. denni pocet A Lwa
komunikace komunikace prujezdd (RPDI) bez nakl. dopravy
usek bez nakladni s nakladni nakladni dopravy VS.
dopravy dopravou (nejhorsi situace) s nakl. dopravou
[dB] [dB] - [dB]
Drnovska 78,9 78,9 18 0,0
Karlovarska 1 82,8 82,8 18 0,0
Karlovarska 2 81,8 81,8 18 0,0
Prazsky okruh 1 86,1 86,1 18 0,0
Drnovska 77,7 77,8 18 0,1
Prazsky okruh 2 86,8 86,8 18 0,0
Lipska 86,6 86,7 18 0,1
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Lwa Lwa max. denni pocet A Lwa
komunikace komunikace prujezdd (RPDI) bez nakl. dopravy
usek bez nakladni s nakladni nakladni dopravy VS.
dopravy dopravou (nejhorsi situace) s nakl. dopravou
[dB] [dB] - [dB]
Lipska 85,2 85,2 18 0,0
1-4598 83,8 83,8 129 0,0
1-4579 82,9 83,0 129 0,1
1-4587 82,1 82,2 129 0,1
1-0366 81,4 81,4 129 0,0
1-0368 80,5 80,6 129 0,1
1-4576 83,5 83,5 129 0,0
1-4578 82,9 83,0 129 0,1
1-2996 73,0 73,8 129 0,8
1-2995 73,0 73,8 129 0,8
1-2997 74,6 75,2 129 0,6
1-2990 77,3 77,7 129 0,4

Pocet prdjezdu vychazi z Tab. 22, kde jsou uvedeny maximalni hodnoty béhem jednoho
roku prepocétené na RPDI.

U komunikaci, kde nejsou k dispozici intenzity dopravy byla stanovena hlu¢nost
nakladni stavenistni dopravy v referencni vzdalenosti 5 m od osy ve vySce 4 m nad vozovkou.
To je nejmenSi vzdalenost, na kterou se da uvazovat s existenci CHVePSU. Hlu¢nost Cini

54,3 dB.

Tab. 35: Hlukova zatéZz od provozu recyklaéni stanice

Laeq,T bez PHO Laeg,T S PHO .
o . 07-21 hod. 07-21 hod Hyg. limit [dB]
bod vypoctu vySka

den den 07-21 hod

[dB] [dB] '
V3 1.NP 53,4 53,4 65
V5 1.NP 61,8 61,8 65
2.NP 63,2 63,2 65
V6 1.NP 59,6 59,6 65
2.NP 61,2 61,2 65
XX (MS) 1.NP 67,7 63,7 65
V39 1.NP 56,4 56,4 65

XX, X

... prekroCeni hygienického limitu
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8 VYHODNOCENI

Hlukova studie se zabyva akustickou situaci zelezniéni traté v souvislosti s provedenim
zaméru ,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)*.

Ve stavajicim stavu je hygienicky limit pfekroen u objektl, které bezprostfedné
sousedi s zelezni¢ni trati v oblasti Hostivic a Paviova u Unhosté. Vzhledem ke zménam vedeni
kolejisté se situace ve vyhledovém stavu zméni.

Ve vyhledovém stavu budou nadlimitné zasazeny vypoctové body V17, V20, a V34—
V37. Proto byla navrzena protihlukova opatieni (pfedevSim protihlukové stény). Ty byly
v pribéhu navrhovani konzultovany se zastupcem investora.

Mirné zvySeni hluénosti v bodech V9, V16 a V17 po realizaci PHO je zplsobeno odrazy
od modelovanych odrazivych protihlukovych stén. Nicméné celkové hlu¢nosti v téchto bodech
neprekracuji hygienické limity, a to s rezervou cca 4 dB.

Na pozadavek investora je doporu€ena realizace pohltivé upravy stén v kategorii min.
A2 uPHS 1 a2 aA3uPHS 3a, 3b, 4 a5 (vie dle CSN EN 1793-1) na strané k Zeleznici.
U vnéjSich stran protihlukovych stén, je pozadovana realizace pohltivé Upravy (A2) na strané
od Zeleznice pro minimalizaci vlivu odrazd od jinych zdrojd minimalné u PHS1 a 2. Minimalni
zvukova neprizvuénost vSech navrhovanych stén je B2 dle CSN EN 1793-2 rovnéZ na
pozadavek investora.

8.1 Protihlukova opatieni pro provoz

8.1.1 Protihlukové stény

Protihlukové stény byly navrzeny podél trati v nové stopé, tak aby byl dodrzen
relevantni hygienicky limit. Jedna se o stény uvedené v nasledujici tabulce. VSechny uvedené
vySKky znaci vySku PHS nad temenem kolejnice, na strané ve sméru staniceni.

PHSS5 (severovychodni ¢ast Pavlova) bude na cca 15 metrli pferuSena a v tomto misté
nahrazena odrazivym pfistfeSkem. Protihlukova sténa bude tésné napojena na pfistieSek
z obou stran (jednou na pfedni a jednou na zadni hranu). TéméF identicky pfistfeSek bude
vybudovan i na opacné strané trati. Schematicky zakres umisténi pfistfeSku je na dalSim
obrazku. VSechny stény jsou navrhovany v kategorii vzduchové neprizvuénosti minimalné B2
dle CSN EN 1793-2.

Tab. 11: Shrnuti navrhovanych protihlukovych stén

- vzdalenost stani€eni pohltivost
vySka od osy délka
typ strana | nad TK . " k od
koleje pocatek konec [m] . T .
[m] [m] zeleznici | zeleznice
PHS1 L 2,0 3,85 13 157 13 326 156 A2 A2
PHS2 L 2,0 3,75 15 282 15 505 212 A2 A2
PHS3a L 3,0 3,50 15 859 16 118 251 A3
PHS3b L 2,0 3,50 16 118 16 368 258 A3 bez
PHS4 P 2,0 4,40 21843 | 22074 229 A3 pozadavku
PHS5 P 2,5 4,40 22116 22 453 348* A3

* délka v€etné zakomponovaného pfistfesku
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4
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katastr nemovitosti 0 10 20m

R
Obr. 4;: Schematické umisténi pristfesku v Pavlové a jeho napojeni na PHS
Tab. 36: Kategorie zvukové pohltivosti dle CSN EN 1793-1
Kategorie Pohltivost (DL« v dB)
A0 Neur&eno
Al <4
A2 4az7
A3 8 az 11
Ad 12az 15
A5 > 15
Tab. 37: Kategorie zvukové nepriizvuénosti dle CSN EN 1793-2
Kategorie Neprizvuénost (DL: v dB)
BO Neur€eno
Bl <15
B2 15az 24
B3 25az 34
B4 >34
Ecological Consulting a.s. 35
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8.2 Proces vystavby

Stavebni postupy jsou modelovany podle planovaného €asového harmonogramu

vivs

a poctech pracovnich hodin b&éhem téchto dni.

Prace budou provadény s pouzitim technologie obvyklé u staveb tohoto charakteru,
odtézeni a sanace zelezni¢niho spodku pomoci bagrovani, demontaz a montaz zelezni¢niho
svrSku s nasazenim pokladage kolejovych poli a dalSi Zelezni¢ni technikou. K odtéZeni a
odvozu Stérkového kolejového loze bude vyuzivana nakladni silni¢ni doprava.

Objekty nachazejici se v blizkosti rekonstruovanych koleji budou kratkodobé ovlivnény
vysokou hlu¢nosti, ale pfi zohlednéni pohybu zdroj hluku v pribéhu postupu praci nedojde k
prekraCovani urovné hluénosti ohrozujici zdravi lidi. Hygienicky limit - 65 dB pro stavebni
¢innost (7:00-21:00) vSak nebude prekro¢en ani u nejblizsich objektu.

podbijeCkou v€etné zhutnéni Stérkového loze v definitivni poloze dynamickym stabilizatorem.
Bézné automatické strojni podbije€ky zvladnou zpracovat asi 400 m koleje za hodinu. U
vyhybek je prace pomalejsi, pficemz podbiti jedné vyhybky trva asi 20 minut. Pfi prljezdu je
ekvivalentni hladina akustického tlaku od vzdalenosti nad 15 m od osy srovnavané koleje nizsi
nez 65 dB. Vzhledem k velmi kratkodobému ucinku pusobeni v fadu minut béhem denni doby
nedojde k ohrozeni zdravi

a 21:00 hodinou. No€ni prace nejsou uvazovany.

Obecna doporuceni

Protoze se jedna o lokalitu, kde se stavba se misty nachazi v tésné blizkosti obytnych
domu, je vhodné pouzit moderni mechanizaci s niz§im akustickym vykonem.

Zkracovani doby €innosti stroju pro dodrzeni hygienickych limitd neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkové trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano nez
kratkodobé ovlivnéni hlukem.

Stroje vydavajici hluk pouzita na zafizenich stavby v blizkosti obytnych objektl (napf.
kompresory, rozbruSovaci pily atd.), by mély byt odstinény mobilnimi akustickymi zasténami
¢i jinymi prekazkami tak, aby nedochazelo k pfimému Sifeni hluku k témto objektim.

8.3 Silni¢ni nakladni doprava

Nakladni doprava bude slouzit k primarné k navozu a odvozu materialu do lomu
Pecinov. K tomu budou vyuzity trasy z jednotlivych useku nejkratsi cestou na dalnici D6 a poté
po silnici 11/236. Vzhledem k absenci intenzit dopravy na nékterych ,pfivadécich® téchto tras,
je pfedpokladano, ze pojezdy nakladni silniéni dopravy budou na téchto usecich dominantnimi
zdroji hluku.

Hlukova zatéz v blizkosti téchto usekd (bez intenzit dopravy) byla stanovena
ve vzdalenosti 5 metrd (4 metry nad vozovkou) od osy komunikace. Stanovena hlu¢nost
54,3 dB bé&éhem denni doby nepiekracuje hygienicky limit pro komunikace I., Il. ale i lll. tfidy a
mistni komunikace. Za pfedpokladu, Ze nakladni doprava bude dominantnim zdrojem oproti
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bézné osobni dopravé a s pfihlédnutim k proménnosti a doCasnosti pojezdd nakladni dopravy,
nedojde k ohroZeni lidského zdravi.

U ostatnich usekd dopravnich tras byl posouzen pfispévek nakladni staveniStni
dopravy na zakladé akustického vykonu komunikace. Dle Tab. 34 je maximalni pfirGstek
vlivem silni¢ni nakladni dopravy 0,8 dB v zavislosti na celkové intenzity dopravy. Pfirlstky do
0,9 dB se podle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. paragrafu 20 nepovaZuji za hodnotitelnou
zménu. Da se tedy fict, ze béhem vystavby se nakladni silniéni doprava na posuzovanych
usecich vabec neprojevi.

8.4 Recyklaéni stanice

Pfi nepretrzitém provozu se oCekava limitni izofona 65 dB ve vzdalenosti maximalné
plode v blizkosti zst. Hostivice (p.&. 1378/68) se nachazi chranény objekt (MS) jiz ve
vzdalenosti cca 80 metru. Bez protihlukovych opatfeni neni mozné zaruCit nepfekroCeni
hygienického limitu (dle vypoctového modelu o 2,7 dB).

Protihlukovymi opatfenimi se rozumi mobilni protihlukové stény o min. vysce 3,0 metry
nad terénem nebo val z drceného materialu o vySce min. 3,5 m nad terénem. Obé varianty
nasmérovany smérem k objektu MS o celkové délce min. 50 metrd. Tato opatfeni povedou ke
shizeni hlukové zatéze od recyklacni stanice na podlimitni hodnoty.

V pfipadé druhého mista mezi stavajici a novou Zst. Jene€ (p.€. 433/10) se v blizkosti
nachazi stavba pro dopravu, které nenalezi institut chranéného venkovniho prostoru stavby.
Vzhledem k blizkosti objektu ke stavajici Zelezni€ni trati je pfedpokladano, Ze objekt ma utlum
obvodového plasté (min. 33 dB) a tim padem nedojde k ohrozeni limitu pro chranény vniténi
prostor stavby.

U posledniho z mista v blizkosti Zst. Unhost (p.€. 159/14 a 159/51) se v blizkosti
nenachazi zadny ChVePS proto se nepfedpoklada prekraCovani hygienického limitu.
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Obr. 5: Situace Sifeni hluku od recyklacni stanice véetné mobilni PHS
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8.5 Vibrace a antivibraéni opatieni

Pro ovéfeni Sifeni vibraci v okoli trati bylo provedeno akreditované méfeni vibraci
pfenasenych na Clovéka — vibrace v budovach od pojezdd vlakovych souprav zelezniéni
dopravy. Detailni vysledky méFeni jsou uvedeny v protokolu o zkousce &. 21/34 (Ecological
Consulting a. s. 2021).

o Geologického podlozi
o Kvalita a typ zelezni¢niho svrsku/spodku
¢ Rychlost, hmotnost a celkovy stav provozovanych souprav

Protokol o zkousce €. 21/34 (Ecological Consulting a. s. 2021) prokazal pfekracovani
limitd pro obytné mistnosti u nékterych méfenych objektd (M1 a M4).

Misto méreni M1 — Novotného 178, Hostivice

U 5 prujezdu doslo k prokazatelnému prekroceni hygienického limitu v jednom sméru
(osa Z). U dalSich 38 prljezdu spadaji hodnoty v ose Z do pasma nejistoty, takze nelze udinit
jednoznacny zavér.

Misto méreni M2 — 9. kvétna 1607, Hostivice

Hygienicky limit je prokazatelné splnén u vSech zaznamenanych vlakovych souprav z
celkového poctu 79 zaznamenanych prijezda.

Misto méreni M3 — V Zahradkach ev. €. 79, Paviov

Hygienicky limit je prokazatelné splnén u vSech zaznamenanych vlakovych souprav z
celkového poctu 75 zaznamenanych prijezda.

Misto méreni M4 — Zahradni 78, Paviov

U 3 prijezdu doslo k prokazatelnému piekroceni hygienického limitu v jednom sméru
(osa Z). U dalSich 31 prajezdd spadaji hodnoty v ose Z do pasma nejistoty, takze nelze ucinit
jednoznacny zavér.

Zménu Sifeni vibraci po zméné dispozic stavby (modernizaci trati) je téméF nemozné
predikovat, nicméné se da fict, Ze vlivem nového moderngjsiho kolejového svrdku i spodku
dojde ke zlepSeni (snizeni) vibraci v budovach v okoli modernizovaného useku trati. Na
druhou stranu dojde ke zvySeni rychlosti, coz bude mit efekt opacny.

PrekroCeni limitu ve stavajicim stavu neni nijak vyrazné, ale i pfesto nelze zarucCit, ze
ve vyhledovém stavu bude hygienicky limit prokazatelné spinén.

Proto je doporu€eno pouziti antivibraénich opatieni (antivibracnich rohozi umisténych
do kolejového spodku) v nasledujicich mistech (u nejblizSich objektud).

Ecological Consulting a.s. 39
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8.5.1 Antivibraéni rohoze

Protoze neni mozné zarudit prokazatelné nepiekro€eni hygienického limitu u vibraci ve
vyhledovém stavu, je navrzeno pouziti antivibraénich rohozi umisténych do kolejového loZze
v nasledujicich lokalitach a rozsahu:

ulice Novotného (km cca 15,900 — 16,000)
Jedna se objekty:

e Novotného 181, Hostivice (p. €. 580, objekt k bydleni)
¢ Novotného 180, Hostivice (p. €. 584, rodinny dim)

¢ Novotného 179, Hostivice (p. €. 586, objekt k bydleni)
¢ Novotného 178, Hostivice (p. €. 588/1, objekt k bydleni)
e Novotného 177, Hostivice (p. €. 590, rodinny dim)

¢ Novotného 176, Hostivice (p. €. 591, rodinny diim)

¢ Novotného 175, Hostivice (p. €. 593, rodinny diim)

¢ Novotného 174, Hostivice (p. €. 595, rodinny dum)

¢ Novotného 173, Hostivice (p. €. 596/2, rodinny diim)
¢ Novotného 172, Hostivice (p. €. 598, objekt k bydleni)
e Novotného 171, Hostivice (p. €. 601, rodinny dim)

¢ Nad Jeneckem 895, Hostivice (p. €. 484, rodinny dim)

Navrhovany rozsah antivibracnich rohozi je v celkové délce cca 283 metrd, v km cca
15,851-16,134 pod vSechny tfi koleje vedouci podél téchto objektu.

16,3

X vypoctovy bod
7| - - - ochranné pasmo drahy
[|—PHs
budovy
| = koleje

katastr nemovitosti
gg—g antivibracni opatreni

o - < T8

Obr. 6: Schematické umisténi AVO v Hostivicich (ulice Novotného)
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Zahradni 78 a 75, Pavlov (p. €. 553 a 565, rodinné domy, km 22,400)

Navrhovany rozsah antivibrac¢nich rohozi je v celkové délce cca 80 metrd, 35 metrd na
kazdou stranu od hrany objektu pod obé koleje vedouci podél téchto objektd. Orientacni
kilometraz umisténi AVO je cca 22,449-22,3609.

X vypoctovy bod

- - = ochranné pasmo drahy

—PHS

| budovy

— koleje 22,3
katastr nemovitost

gg—g antivibracni opatieni

/——D

Obr. 7: Schematické umisténi AVO v Pavlové
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10 SEZNAM PRILOH
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Pfiloha ¢€. 2: protokol o zkouSce ¢&. 21/32
. 3: protokol o zkouSce €. 21/34

4:

fadkovy harmonogram procesu vystavby

Sifeni hluku od zZelezni¢niho provozu ve vyhledovém stavu b&éhem nocni doby
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Priloha €. 1: Sifeni hluku od zeleznicni dopravy ve vyhledovém stavu po realizaci PHS v nocni dobé (22—06 hod.)

- - - ochranné pasmo drahy

1 budovy dle KN
— koleje

katastr nemovitosti
500 antivibracni opatieni

000

X vypoctovy bod

—— pristresky Pavlov

— PHS

hlukova pasma ve vysce 3 m
30,1-35dB
35,1-40dB
40,1 -45 dB
45,1 - 50 dB
50,1 -55dB
55,1 -60 dB

[ 60,1 - 65 dB

I 65,1 - 70 dB zdroje dat: CUZK, vlastni vypocty
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Zkus$ebni laboratof &. 1750 akreditovana CIA

ECOLOG'CAL podle CSN EN ISO/IEC 17025:2018
CONSULTING Kounicova 271/13

tel: 513 034 292; email: hluk@ecological.cz

Protokol o zkousce
Mé&reni hluku v mimopracovnim prostfedi

€.: 21/32

Strana ¢.: 1
Celkovy pocet stran: 27

Objednatel:

METROPROJEKT Praha a. s.
Argentinska 1621/36
170 00 Praha 7 - HoleSovice

Misto méreni:

M1 — Za Mlynem 77, Hostivice M4 — 9. kvétna 1607, Hostivice
M2 — Za Mlynem 1720, Hostivice M5 — Zahradni 78, Pavlov
M3 — Novotného 178, Hostivice

Uéel méreni:
Provéfeni hlukové zatéze v chranéném vnéjSim prostoru staveb (ChVePS) od Zelezni¢niho
provozu.

Datum méreni: Datum vydani protokolu:

10.-12.5.2021 27.7.2021
31.5.-1.6.2021

Méreni provedl: Bc. Jifi Tuscher

*

3 AZL &, 1750 X
%&d O

. \Y P
r/]ﬂSA’NQ 4?4,6 Borator areSS

Akusticka laboratof

protokol vypFacoval protokol schvalil

Mgr. Jan Mrstny Ing. Jaromir Capal
vedouci Akustické laboratore

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkouSce maze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.




Protokol o zkousce é.: 21/32

Strana ¢é.: 2

ECOLOGICAL oS
CONSULTING Celkovy pocet stran: 27
Obsah:
I 1 (W= o= 41153 A U= = o 2
2. POUZITE MEIICT SOUPIAVY ....uuuuiitiiiiiitiiiiieiieteebeee bbb 3
3. Metoda a pOdMINKY MEFENT ........uuiiiiiiiiiiiiiiiii bbb nnnnnnnes 3
N O = Lo o =T [0 -1 SRR 4
LT 0T o1 £ 3  aT=T = o | PRSPPI 5
6. POPIiS MEFICICN MIST. ..o e e e et e e e e e e e e eaee e e e e e eaeeeenne 6
7. VYSIEAKY MEFENI ..ttt 11
8. ZhodnOoCeni VYSIEAKU ... e 27
9. PoznamKy @ VYSVEIIIVKY ...oveeeii e e 27
1. Situace mist méreni
o 4
}> L : ";;‘j.j[[d .y
[ /O
e~ 7 /
—— S
: > (ERC
N e w0
Pavlov \ ,;T — D T — R&
— N N\ X
—
(201] <IN
Jeneé [ 6 .5/|4 M?
Hostivice/ *
[101] / .
m Ha ;’
—
Cerveny 7~
Ujezd /
\
pv
o 800 1600 240( a
@ Seznam.cz-a’s.+2021)3'dals Ptice \ Chyné

Obr. 1: Situace umisténi mista méreni

konec strany




E// Q. ®

Protokol o zkousce é.: 21/32 ECOLOGICAL
CONSULTING

Strana ¢.: 3
Celkovy pocet stran: 27

2. Pouzité mérici soupravy

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v. €. 2600467, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z20016-20, platnost do
04.03.2022, Méfici mikrofon B&K 4191, v. €. 2720605, ovéfovaci list €. 6035-OL-M0010-20, platnost
do 01.03.2022, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. &. 3006451, ovéfovaci list ¢. 6035-OL-Z0034-19,
platnost do 25.03.2021, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913808, ovérovaci list €. 6035-OL-M0025-
19, platnost do 21.03.2021, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)
Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v. ¢. 3011388, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z20014-20, platnost do
27. 02. 2022, Méfici mikrofon B&K 4189, v. &. 3086872, ovéfovaci list €. 6035-OL-M0008-20,
platnost do 25. 02. 2022, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)

Uvedené mé¥ici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu a maji platné
ovéfrovaci listy.

Pomocna mérfidla:  digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v. &. WQ1316-002
laserovy dalkomér Makers S2, digitalni kamera

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&reni a zpracovani jeho vysledk( bylo provedeno dle:

Akustika — Popis, méfeni a hodnoceni hluku prostredi — Cast 1: Zakladni
veli€iny a Cast 2: Ur€ovani hladin akustického tlaku

Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi.

Véstnik MZ CR, ¢astka 11/2017

Misto méreni M1

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:

Za Mlynem 77, Hostivice
Proménny

31.5.2021 19:03 - 1. 6. 2021 16:16
31.5. 2021 18:40 - 1. 6. 2021 16:30

Misto méreni M2

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:

Za Mlynem 1720, Hostivice
Proménny

31.5.2021 20:11 - 1. 6. 2021 15:59
31.5. 2021 19:50 - 1. 6. 2021 16:10

Misto méreni M3

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:

Novotného 178, Hostivice
Proménny

11. 5. 2021 18:30 — 12. 5. 2021 13:45
11.5. 2021 18:10 — 12. 5. 2021 14:05
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Misto méreni M4

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méfeni:

9. kvétna 1607, Hostivice
Proménny

10. 5. 2021 19:47 — 11. 5. 2021 17:30
10. 5. 2021 19:30 — 11. 5. 2021 17:45

Misto méreni M5

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:
Doba méreni:

Zahradni 78, Pavlov
Proménny

10. 5. 2021 18:31 - 11. 5. 2021 16:30
10. 5. 2021 18:10 — 11. 5. 2021 16:50

Tab. 1: Vnéjsi meteorologické podminky méreni

Cas tep:lota tlak vihkost ergy(;h\ll%?:ua
[datum, hod] [C] [hPa] [%0] [ms]
10.05. 20:00 23 1010 44 4,7 SZ
11.05. 00:00 17 1010 64 3,6 SZ
11.05. 04:00 12 1007 82 1,937
11.05. 08:00 17 1006 68 192
11.05. 12:00 24 1006 44 2527
11.05. 16:00 27 1004 34 5587
11.05. 20:00 25 1002 39 2,5 P*
12.05. 00:00 17 1005 73 47V
12.05. 04:00 15 1006 81 4,23V
12.05. 08:00 14 1006 83 3,17
12.05. 12:00 13 1008 79 36Z
31.05. 20:00 17 1020 42 3,1J
01.06. 00:00 9 1021 71 0,6 P*
01.06. 04:00 6 1020 83 1,7V
01.06. 08:00 13 1020 63 1,1 P*
01.06. 12:00 18 1019 46 1,7 P*
01.06. 16:00 20 1018 40 1,1 P*

4. Citace predpisu

— Zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi. Vé&stnik MZ CR,
Castka 11/2017

— CSNISO 1996-1 a 2 Akustika — Popis, méFeni a hodnoceni hluku prostiedi — Cast 1: Zakladni
veliginy a postupy pro hodnoceni, Cast 2: Uréovani hladin akustického tlaku
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5. Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hluku od Zelezni¢niho provozu, které ma dolozit hlukové zatiZzeni
v chranénych venkovnich prostorech bytové zastavby v blizkosti zelezni¢ni traté Praha-Ruzyné —
Kladno.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z namérenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
zeleznicni trati (silniéni provoz, $tékani psu, hovor lidi apod.).

Cas a délka méFeni jsou pfizplisobeny pozadavkim a moZnostem majiteldi/najemnikel bytd.

Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dopravy dopocitany
celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického tlaku. VSechny
hodnoty reprezentuji RPDI (ro¢ni priimérné denni intenzity). Intenzity dopravy byly poskytnuty
Spravou zeleznic s. o.

Tab. 2: Stavajici intenzity dopravy v jednotlivych usecich trati

usek R Sp Os, Sv Pn Mn Lv, Sluz | Celkem
Praha-Ruzyné — Hostivice | 12/0 | 24/2 37/11 0/0 1/1 0/0 74114
Hostivice — odb. Jenecek 12/0 24 /2 75124 3/1 3/0 1/0 117/ 28
odb. Jenecek — Jened 12/0 2412 35/12 1/1 1/0 1/0 74 115
Jeneé — Kladno 12/0 24 /2 35/12 1/1 1/0 1/0 74/ 15

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem prijezdu viakové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztazeny k referenénimu €asovému intervalu
To=1 s atim je ziskana hodnota Lae.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena primérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ex, Pn, Nex, ...)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeqr Na zakladé prfedpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny ¢asovy Usek.

T
Lpeqr = Lag + 10 X logn — 10 X log (T—)
0

Souctem Laeqr jednotlivych typl vlakovych souprav je stanovena celkova Laeqr pro
hodnoceny ¢asovy Usek (denni doba / no¢ni doba).

konec strany
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6. Popis méricich mist

Misto méreni M1 — Za Mlynem 77, Hostivice

Mé&rfeni probihalo pfed oknem obytné mistnosti ve 2. NP rodinného domu s vyhledem na
zeleznicni trat. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce pfiblizné 3,5 m nad Urovni ulice ve vzdalenosti
1 m od roviny fasady a byl nasmérovan smérem ke kolejisti. To je oproti terénu v okoli méficiho
mista o cca 3 metry vyvySeno. NejblizSi pojizdna kolej byla od mista méfeni vzdalena 15 m a
nachazelo se na ni nékolik vyhybek. Upevnéni kolejnic pfed mistem méfeni je tuhé podkladnicové
na betonovych prazcich.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 3: Pohled z mista méreni Obr. 4: Pohled na misto méreni
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Misto méreni M2 — Za Mlynem 1720, Hostivice

Mé&rfeni probihalo pfed oknem obytné mistnosti ve 3. NP bytového domu s pfimym vyhledem
na zelezni¢ni trat. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce pfiblizné 7 m nad okolnim terénem, 2 m od
roviny fasady a byl nasmérovan smérem trati (jednokolejné) vedené na naspu. BlizSi kolej byla od
mista méreni vzdalena 31 metr. Upevnéni kolejnic pfed mistem méfeni je tuhé podkladnicové na
betonovych praZcich.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 6: Pohled na misto méreni Obr. 7: Pohled ke trati
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Misto méreni M3 — Novotného 178, Hostivice

Mé&rfeni probihalo pfed oknem obytné mistnosti ve 2. NP objektu k bydleni s pfimym vyhledem
na zelezniéni trat. Méfici mikrofon byl umistén ve vysce 4,5 metrl nad urovni terénu v okoli objektu,
cca 2,5 metru nad kolejiStém a byl nasmérovan smérem jednokolejné trati. Mezi koleji a objektem
se nachazi nizka (cca 1 m vysoka) betonova zidka, ktera slouzi zaroven jako opérna zed pro
Zelezni¢ni téleso. Kolej byla od mista méfeni vzdalena 10 metrd. Upevnéni kolejnic pfed mistem
mérfeni je tuhé podkladnicové na betonovych prazZcich.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 8: Letecky pohled na misto méfeni

Obr. 9: Pohled na misto méfeni Obr. 10: Detail uchyceni kolejnic
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Misto méreni M4 — 9. kvétna 1607, Hostivice

Mé&rfeni probihalo na balkoné pfed oknem obytné mistnosti ve 2. NP rodinného domu s pfimym
vyhledem na zelezni¢ni trat. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce 4,7 metru nad Urovni terénu ve
vzdalenosti 1,2 m od roviny fasady a byl nasmérovan smérem Kk trati. Pfed mistem méfeni dochazi
k soubéhu dvou trati (Kladno-Ruzyné a odb. Jeneek-Rudna u Prahy). Zaroven se pifed mistem
meéfeni nachazi Zelezni¢ni prejezd (P2264 — jizni spojka). NejblizSi kolej byla od mista méfeni
vzdalena 14 metr(, nejblizSi kolej druhé trati 34 m. Upevnéni kolejnic pfed mistem méfeni je tuhé
podkladnicové na betonovych prazcich.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 13: Pohled k zeleznici
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Misto méreni M5 — Zahradni 78, Paviov

Mé&rfeni probihalo pfed oknem obytné mistnosti v 1. NP rodinného domu s pfimym vyhledem
na zelezni¢ni trat. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce 1,8 metru nad terénem, 2 m od roviny fasady
a byl nasmérovan smérem k jednokolejné trati. NejblizSi kolej byla od mista méfeni vzdalena 8 metra
a je vedena na mirném naspu. Upevnéni kolejnic pfed mistem méreni je tuhé podkladnicové na
betonovych praZcich.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 15: Pohled na misto méreni Obr. 16: Pohled k Zeleznici
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v bodé M1 — Za Mlynem 77, Hostivice

Tab. 3: Viiv zelezni¢ni dopravy v bodé M1 (vyhodnocené prijezdy)

vlak | ¢&as d r(?rgl\(/éa;;u F\)/%Z%t smér jizdy I‘[Q‘*Bq]T [Ia%E]
1 19:16 Os (D) 1 Hostivice 65,1 78,1
2 19:23 Os (D) 1 Hostivice 65,7 76,1
3 19:27 Sp (D) 4 Hostivice 65,4 80,5
4 19:30 R (D) 4 odb. Jenecek 65,3 78,3
5 19:33 Os (D) 1 odb. Jenecek 67,9 77,9
6 19:36 Os (D) 1 odb. Jenecek 67,1 77,9
7 19:51 Os (D) 2 Hostivice 60,2 70,7
8 20:05 Os (D) 4 odb. Jenecek 63,2 74,7
9 20:16 Os (D) 1 Hostivice 62,2 73,7
10 | 20:17 Os (D) 1 odb. Jenecek 59,6 70,7
11 | 20:23 Os (D) 1 Hostivice 64,7 76,4
12 | 20:30 Sp (D) 3 odb. Jenecek 71,0 83,3
13 | 20:36 Os (D) 1 odb. Jenecek 67,0 78,7
14 | 20:50 Os (D) 2 Hostivice 60,2 71,0
15 | 21:05 Os (D) 2 odb. Jenecek 58,9 71,2
16 | 21:26 Os (D) 2 Hostivice 67,0 79,3
17 | 21:30 Sp (D) 2 odb. Jenecek 63,8 76,6
18 | 21:50 Os (D) 2 Hostivice 61,9 73,0
19 | 22:04 Os (D) 2 odb. Jenecek 59,1 70,5
20 | 22:22 Os (D) 1 Hostivice 68,0 79,1
21 22:29 Os (D) 2 odb. Jenecek 67,2 78,0
22 22:35 Os (D) 1 odb. Jenelek 66,9 78,9
23 | 22:51 Os (D) 2 Hostivice 66,9 77,7
24 | 22:59 Os (D) 2 odb. Jenecek 64,3 76,0
25 | 23:20 Os (D) 2 Hostivice 58,0 69,8
26 | 23:24 Os (D) 1 Hostivice 64,6 76,9
27 23:26 Os (D) 1 odb. Jenecek 66,9 77,7
28 | 2351 Pn (D) 2+10 Hostivice 73,0 89,8
29 23:56 Lv (D) 2 odb. Jenecek 63,2 77,2
30 | 23:57 Lv (D) 2 Hostivice 65,8 79,8
31 0:00 Os (D) 2 odb. Jenecek 60,3 71,7
32 0:04 Pn (D) 2+10 odb. Jenecek 72,5 90,9
33 0:48 Lv (D) 2 Hostivice 65,8 80,8
34 0:50 Lv (D) 2 odb. Jenecek 66,3 82,5
35 0:57 Os (D) 2 odb. Jenecek 58,1 71,1
36 4:30 Os (D) 2 Hostivice 65,1 76,9
37 4:35 Os (D) 1 Hostivice 67,0 77,0
38 4:40 Os (D) 2 Hostivice 61,1 72,2
39 5:02 Os (D) 1 odb. Jenecek 66,0 77,1
40 5:10 Os (D) 2 Hostivice 63,5 72,5




{// ’. ®

Protokol o zkou$ce ¢.: 21/32 ECOLOGICAL Strana ¢.: 12
CONSULTING Celkovy pocet stran: 27
k| cas | ot [rorm ] ey | ol | G
41 5:13 Os (D) 1 odb. Jenecek 67,5 77,5
42 5:36 Os (D) 2 Hostivice 64,1 74,1
43 5:41 Os (D) 1 Hostivice 63,1 75,4
44 5:46 Os (D) 1 Hostivice 68,2 77,7
45 5:50 Os (D) 4 Hostivice 60,5 74,3
46 5:53 Os (D) 2 odb. Jenecek 60,4 71,5
47 5:56 Os (D) 1 odb. Jenecek 66,3 78,3
48 6:00 Os (D) 1 odb. Jenecek 66,7 76,7
49 6:04 Os (D) 2 Hostivice 60,0 71,2
50 6:19 R (D) 4 Hostivice 64,8 78,0
51 6:32 Os (D) 1 Hostivice 64,6 76,3
52 6:37 Os (D) 2 Hostivice 62,2 75,2
53 6:40 Os (D) 4 odb. Jenecek 69,2 82,7
54 6:46 Os (D) 1 Hostivice 63,9 76,6
55 6:50 Sp (D) 3 Hostivice 64,5 78,8
56 7:03 Sp (D) 2 Hostivice 69,4 82,2
57 7:05 Os (D) 4 odb. Jenecek 63,7 76,2
58 7:08 Os (D) 1 odb. Jenecek 66,0 78,3
59 7:23 Os (D) 1 Hostivice 63,6 76,2
60 7:29 Sp (D) 5 Hostivice 71,4 85,4
61 7:30 Os (D) 2 odb. Jenecek 59,8 71,6
62 7:36 R (D) 4 odb. Jenecek 69,4 84,3
63 7:39 Os (D) 1 odb. Jenecek 65,3 77,3
64 7:45 Os (D) 4 Hostivice 67,3 80,9
65 7:54 Os (D) 4 Hostivice 61,0 74,6
66 8:03 Os (D) 4 Hostivice 66,9 80,5
67 8:06 Os (D) 4 odb. Jenectek 63,7 75,4
68 8:17 Mn (D) 1+1 Hostivice 64,4 77,7
69 8:21 Os (D) 1 Hostivice 64,6 76,6
70 8:21 Mn (D) 1+1 Hostivice 55,8 74,8
71 8:27 Os (D) 1 Hostivice 63,3 76,9
72 8:29 R (D) 4 Hostivice 61,5 74,7
73 8:31 Sp (D) 5 odb. Jenecek 67,8 84,0
74 8:34 Os (D) 1 odb. Jenecek 62,3 75,3
75 8:37 Mn (D) 1+1 odb. Jenecek 67,7 80,2
76 8:50 Os (D) 4 Hostivice 62,3 75,5
77 9:04 Os (D) 4 odb. Jenecek 63,2 76,7
78 9:27 Os (D) 1 Hostivice 64,0 77,6
79 9:30 Sp (D) 4 Hostivice 71,2 85,8
80 9:33 R (D) 4 odb. Jenedek 64,7 77,9
81 9:51 Os (D) 2 Hostivice 59,4 72,5
82 10:05 Os (D) 2 odb. Jenedek 58,4 70,7
83 | 10:27 R (D) 4 Hostivice 68,3 82,7
84 10:30 Sp (D) 4 odb. Jenecek 69,8 84,1
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85 10:33 Os (D) 1 odb. Jenecek 65,5 78,0
86 10:51 Os (D) 2 Hostivice 58,0 71,0
87 11:05 Os (D) 2 odb. Jenecek 58,5 71,1
88 11:13 Mn (D) 1+6 Hostivice 71,0 87,3
89 11:27 Sp (D) 4 Hostivice 71,0 84,2
90 11:31 Os (D) 2 odb. Jenec& 66,4 79,0
91 | 11:34 Mn (D) 1+6 odb. Jenec 74,1 87,9
92 | 1151 Os (D) 2 Hostivice 56,7 69,5
93 | 12:05 Os (D) 2 odb. Jene¢ 57,8 70,8
94 | 12:22 Os (D) 1 Hostivice 64,5 77,7
95 | 12:27 Os (D) 2 Hostivice 59,7 72,3
96 | 12:30 Sp (D) 4 odb. Jenec¢ 64,7 80,5
97 | 12:33 Os (D) 1 odb. Jened 64,6 77,2
98 | 12:50 Os (D) 2 Hostivice 58,6 71,4
99 | 13:.05 Os (D) 2 odb. Jene¢ 58,7 72,0
100 | 13:27 Sp (D) 4 Hostivice 70,1 85,8
101 | 13:29 R (D) 2 odb. Jene¢ 59,2 73,0
102 | 13:49 Os (D) 2 Hostivice 59,6 72,6
103 | 14:05 Os (D) 4 odb. Jene¢ 60,0 74,2
104 | 14:25 Os (D) 1 Hostivice 65,2 77,0
105 | 14:28 R (D) 2 Hostivice 61,3 74,3
106 | 14:30 Sp (D) 4 odb. Jenec¢ 68,8 83,9
107 | 14:35 Os (D) 1 odb. Jene¢ 65,5 78,5
108 | 14:50 Os (D) 2 Hostivice 57,9 69,1
109 | 15:04 Os (D) 4 odb. Jene¢ 61,0 74,6
110 | 15:24 Os (D) 1 Hostivice 64,8 77,8
111 | 15:27 Sp (D) 4 Hostivice 64,9 80,0
112 | 15:32 R (D) 4 odb. Jene¢ 64,5 79,0
113 | 15:34 Os (D) 1 odb. Jene¢ 67,2 78,9
114 | 15:37 Os (D) 1 odb. Jene¢ 65,6 77,9
115 | 1551 Os (D) 4 Hostivice 61,3 73,9
116 | 15:53 Os (D) 4 odb. Jene¢ 68,9 82,1
117 | 16:05 Os (D) 2 odb. Jene¢ 58,4 72,2

konec strany
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Tab. 4: Primérné rychlosti jednotlivych kategorii v M1

Souprava

priimérna rychlost

[km/h]
Sp 50
R 50
Os 45
Pn 25
Mn 40
Lv 30

Tab. 5: Primérné hodnoty Lae zjisténé v prubéhu méreni v M1

Lae

Souprava [dB]
Sp 83,3

R 79,6

Os 76,5

Pn 90,4

Mn 84,4

Lv 80,5

Ze zjisténych prujezdd byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoc&tena Laeq pro

denni i no¢ni dobu:

LAeq,den = 53,8 dB, LAeq,noc = 49,5 dB.

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 38 dB v denni a
40 dB v noCni dobé. Odstup hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB, nekoriguje se.

JelikoZ béhem méfeni nenastaly Zadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
vsouladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji

standardni rozSifené nejistoté + 2,0 dB.

den: Laeq16Hod = 51,8 % 1,7 dB
noc: LAeq,8 Hod = 47,5 i 1,7 dB

konec strany
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Hodnoty namérené v bodé M2 — Za Mlynem 1720, Hostivice

Tab. 6: Vliv zelezni¢ni dopravy v bodé M2 (vyhodnocené prijezdy)

vlak | ¢&as d r(l:rglll(l:ael;u ‘\)/%Z%t smér jizdy L[gqu]T [Iag]
1 20:15 Os (D) 1 Hostivice 67,1 81,1
2 20:17 Os (D) 1 odb. Jened 65,8 80,0
3 20:23 Os (D) 1 Hostivice 61,4 72,6
4 20:30 Sp (D) 3 odb. Jenec& 74,6 89,7
5 20:36 Os (D) 1 odb. Jene¢ 66,0 80,2
6 20:50 Os (D) 2 Hostivice 65,9 79,2
7 21:05 Os (D) 2 odb. Jenec 64,1 78,2
8 21:26 Os (D) 2 Hostivice 63,3 78,0
9 21:30 Sp (D) 3 odb. Jene¢ 69,6 84,7
10 | 21:50 Os (D) 2 Hostivice 66,2 81,1
11 | 22:05 Os (D) 2 odb. Jenec 64,4 78,9
12 | 22:21 Os (D) 1 Hostivice 66,6 80,3
13 | 22:30 Os (D) 2 odb. Jenec 65,9 80,0
14 | 22:35 Os (D) 1 odb. Jenec 58,5 74,1
15 | 22:51 Os (D) 2 Hostivice 60,9 75,5
16 | 22:59 Os (D) 2 odb. Jenec 68,3 82,1
17 | 23:20 Os (D) 2 Hostivice 66,6 80,4
18 | 23:23 Os (D) 1 Hostivice 59,4 73,0
19 | 23:26 Os (D) 1 odb. Jenec¢ 64,1 78,5
20 | 23:50 Pn (D) 2+10 Hostivice 76,6 93,9
21 0:00 Os (D) 2 odb. Jenec¢ 64,8 79,1
22 0:04 Pn (D) 2+10 odb. Jenec¢ 73,5 91,7
23 0:47 Lv (D) 2 Hostivice 66,5 81,8
24 0:51 Lv (D) 2 odb. Jene¢ 67,3 83,3
25 0:58 Os (D) 2 odb. Jenec¢ 64,0 78,6
26 3:52 Os (D) 2 Hostivice 67,5 81,6
27 3:56 Os (D) 2 odb. Jenec 64,4 78,7
28 4:30 Os (D) 3 Hostivice 70,9 84,8
29 4:35 Os (D) 1 Hostivice 64,2 76,5
30 4:39 Os (D) 2 Hostivice 65,8 78,8
31 5:03 Os (D) 1 odb. Jenec 64,5 77,9
32 5:10 Os (D) 2 Hostivice 68,9 81,9
33 5:13 Os (D) 1 odb. Jenec 64,0 77,3
34 5:36 Os (D) 2 Hostivice 67,6 81,6
35 5:40 Os (D) 1 Hostivice 63,1 76,7
36 5:46 Os (D) 1 Hostivice 65,8 79,8
37 5:49 Os (D) 4 Hostivice 64,8 78,9
38 5:53 Os (D) 2 odb. Jenet& 65,5 79,5
39 5:56 Os (D) 1 odb. Jenet& 64,5 78,1
40 6:00 Os (D) 1 odb. Jenet 63,7 79,0
41 6:03 Os (D) 2 Hostivice 66,2 79,6
42 6:19 R (D) 4 Hostivice 72,9 86,9
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43 6:31 Os (D) 1 Hostivice 63,4 76,4
44 6:36 Os (D) 4 Hostivice 70,0 83,0
45 6:41 Os (D) 4 odb. Jenet& 65,5 79,8
46 6:45 Os (D) 1 Hostivice 69,1 82,3
47 6:50 Sp (D) 3 Hostivice 75,8 88,5
48 7:03 Sp (D) 2 Hostivice 70,8 85,2
49 7:05 Os (D) 4 odb. Jene& 69,1 82,9
50 7:08 Os (D) 1 odb. Jenet 64,0 77,3
51 7:22 Os (D) 1 Hostivice 64,0 77,4
52 7:28 Sp (D) 5 Hostivice 78,3 92,1
53 7:30 Os (D) 2 odb. Jenet 65,4 79,2
54 7:37 R (D) 4 odb. Jene¢ 70,1 84,9
55 7:39 Os (D) 1 odb. Jene¢ 63,2 77,6
56 7:45 Os (D) 4 Hostivice 62,7 77,9
57 7:54 Os (D) 4 Hostivice 68,8 83,3
58 8:02 Os (D) 4 Hostivice 65,2 80,1
59 8:06 Os (D) 4 odb. Jene¢ 69,7 84,2
60 8:16 Mn (D) 1+1 Hostivice 69,8 84,3
61 8:20 Os (D) 1 Hostivice 62,6 76,4
62 8:26 Os (D) 1 Hostivice 65,8 79,6
63 8:29 R (D) 4 Hostivice 71,7 86,6
64 8:31 Sp (D) 4 odb. Jenec¢ 75,3 90,3
65 8:34 Os (D) 1 odb. Jenec¢ 63,1 77,9
66 8:37 Mn (D) 1+1 odb. Jenec¢ 69,7 85,0
67 8:50 Os (D) 4 Hostivice 70,3 83,8
68 9:05 Os (D) 4 odb. Jene& 70,4 83,4
69 9:27 Os (D) 1 Hostivice 68,3 82,9
70 9:30 Sp (D) 4 Hostivice 70,1 86,0
71 9:33 R (D) 4 odb. Jene¢ 71,8 86,6
72 9:50 Os (D) 2 Hostivice 67,0 81,8
73 10:06 Os (D) 2 odb. Jenec¢ 65,3 78,8
74 | 10:26 R (D) 4 Hostivice 65,3 80,3
75 | 10:30 Sp (D) 4 odb. Jene¢ 74,6 89,5
76 | 10:33 Os (D) 1 odb. Jene¢ 66,7 79,7
77 | 11:12 Mn (D) 1+6 Hostivice 69,7 85,7
78 | 11:27 Sp (D) 4 Hostivice 75,9 90,2
79 | 11:31 Os (D) 1 odb. Jene¢ 64,0 77,6
80 11:34 Mn (D) 1+6 odb. Jene& 69,7 85,6
81 12:21 Os (D) 1 Hostivice 64,3 78,6
82 12:34 Os (D) 1 odb. Jene& 63,0 77,0
83 12:50 Os (D) 2 Hostivice 68,4 79,9
84 13:05 Os (D) 2 odb. Jene& 65,1 78,5
85 13:26 Os (D) 4 Hostivice 73,7 89,3
86 | 13:30 R (D) 2 odb. Jened 68,4 82,2
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87 | 13:49 Os (D) 2 Hostivice 68,0 81,9
88 14:05 Os (D) 4 odb. Jenec& 66,4 81,1
89 14:24 Os (D) 1 Hostivice 65,4 78,4
90 14:27 R (D) 2 Hostivice 71,3 84,1
91 14:31 Sp (D) 4 odb. Jene& 73,3 89,0
92 14:35 Os (D) 1 odb. Jenec& 60,0 75,5
93 14:49 Os (D) 2 Hostivice 64,2 78,3
94 15:04 Os (D) 2 odb. Jened 68,1 82,1
95 15:23 Os (D) 1 Hostivice 60,6 75,1
96 | 15:27 Sp (D) 4 Hostivice 66,1 82,0
97 15:32 R (D) 4 odb. Jened 70,9 86,4
98 15:35 Os (D) 1 odb. Jened 66,2 78,2
99 15:50 Os (D) 4 Hostivice 69,6 82,8
100 | 15:54 Os (D) 4 odb. Jened 64,7 79,5

Tab. 7: Primérné rychlosti jednotlivych kategorii v M2

prdmérna rychlost
Souprava [km/h]

Sp 55

R 65
Os 55

Pn 45
Mn 50

Lv 50

Tab. 8: Primérné hodnoty Lae zjisténé v prubéhu méreni v M2

Lae

Soupravy [dB]
Sp 88,8

R 85,3

Os 80,4

Pn 93,0
Mn 85,2

Lv 82,7

Ze zjisténych prujezdd byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoc&tena Laeq pro

denni i noéni dobu:
LAeq,den = 58,2 dB, LAeq,nocZ 53,3 dB.

konec strany
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Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 44 dB v denni a
32 dB v no¢ni dobé. Odstup hodnot od zbytkového hluku je vétsSi nez 10 dB, nekoriguje se.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
vsouladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji
standardni rozSifené nejistoté + 2,0 dB.

den: Laeq,16 Hod = 56,2 1,7 dB
NOC: LaeqsHod = 51,3+ 1,7 dB

Hodnoty naméirené v bodé M3 — Novotného 178, Hostivice

Tab. 9: Viiv Zelezni¢ni dopravy v bodé M3 (vyhodnocené priajezdy)

viak | ¢&as dr(E[Jrr;Il/(I;I;u ?g;%t smér jizdy L[’a‘g]T [Ia’;f]
1 18:31 Sp (D) 4 odb. Jened 81,8 95,2
2 18:34 Os (D) 1 odb. Jened 71,6 84,1
3 18:37 Os (D) 1 odb. Jened 74,6 85,8
4 18:49 Os (D) 4 Hostivice 77,5 90,1
5 18:54 Sp (D) 2 odb. Jened 79,8 92,6
6 19:05 Os (D) 4 odb. Jened 77,4 89,1
7 19:16 Os (D) 1 Hostivice 73,6 84,8
8 19:21 Os (D) 1 Hostivice 74,1 84,9
9 19:31 Sp (D) 4 Hostivice 83,3 96,7
10 | 19:34 R (D) 4 odb. Jened 77,9 89,3
11 | 19:37 Os (D) 1 odb. Jened 72,0 83,1
12 | 19:40 Os (D) 1 odb. Jenec 73,8 84,6
13 | 19:52 Os (D) 2 Hostivice 75,9 87,1
14 | 20:05 Os (D) 4 odb. Jenec 76,8 89,1
15 | 20:14 Os (D) 1 Hostivice 73,3 84,4
16 | 20:25 Os (D) 1 Hostivice 73,0 85,3
17 | 20:30 Sp (D) 3 odb. Jenec 78,3 92,5
18 | 20:35 Os (D) 1 odb. Jenec 72,2 85,0
19 | 20:39 Os (D) 1 odb. Jenec 73,0 85,5
20 | 20:50 Os (D) 2 Hostivice 72,1 85,1
21 | 21:05 Os (D) 2 odb. Jenec 73,5 86,1
22 | 21:26 Os (D) 2 Hostivice 72,7 86,3
23 | 21:30 Sp (D) 2 odb. Jened 80,7 94,2
24 | 21:44 Sp (D) 2 odb. Jene¢ 74,4 89,6
25 | 2151 Os (D) 2 Hostivice 78,2 92,0
26 | 22:05 Os (D) 2 odb. Jenecd 711 85,1
27 | 22:22 Os (D) 1 Hostivice 71,1 85,7
28 | 22:30 Os (D) 2 odb. Jened 72,4 86,2
29 | 22:35 Os (D) 1 odb. Jened 67,4 82,2




{// ’. ®

Protokol o zkou$ce ¢.: 21/32 ECOLOGICAL Strana ¢.: 19
CONSULTING Celkovy pocet stran: 27
| e | s [horm ] amerizy | o | G
30 | 22:38 Pn (D) 2+14 Hostivice 72,6 91,7
31 | 22:49 Os (D) 2 Hostivice 71,2 86,0
32 | 22:53 Lv (D) 1 Hostivice 73,8 86,4
33 | 22:57 Pn (D) 1+13 odb. Jened 78,6 95,2
34 | 23:.01 R (D) 2 odb. Jened 73,9 87,4
35 | 23:04 Lv (D) 1 odb. Jened 71,4 85,8
36 | 23:20 Os (D) 2 Hostivice 71,6 85,7
37 | 23:23 Os (D) 1 Hostivice 68,3 83,5
38 | 23:26 Sp (D) 2 odb. Jenec 72,9 87,4
39 | 23:59 Os (D) 2 odb. Jenec 72,4 87,2
40 0:58 Os (D) 2 odb. Jenec 74,7 88,4
41 2:34 Pn (D) 2+20 Hostivice 75,5 94,0
42 2:51 Pn (D) 1+20 odb. Jened 80,9 98,3
43 3:22 Pn (D) 2+16 Hostivice 77,7 94,9
44 3:41 Pn (D) 2+16 odb. Jenec 84,2 101,6
45 3:58 Os (D) 2 Hostivice 72,9 86,9
46 4:02 Os (D) 2 odb. Jenec 711 84,9
47 4:29 Os (D) 3 Hostivice 77,2 90,6
48 4:38 Os (D) 2 Hostivice 71,0 84,7
49 4:44 Os (D) 1 Hostivice 75,7 88,7
50 5:03 Os (D) 1 odb. Jened 71,4 84,6
51 5:09 Os (D) 2 Hostivice 79,7 92,9
52 5:13 Os (D) 1 odb. Jened 71,9 84,6
53 5:35 Os (D) 2 Hostivice 78,2 92,4
54 5:40 Os (D) 1 Hostivice 73,8 87,6
55 5:46 Os (D) 1 Hostivice 71,8 85,2
56 5:49 Os (D) 4 Hostivice 76,1 90,3
57 5:54 Os (D) 2 odb. Jened 71,8 85,2
58 5:57 Os (D) 1 odb. Jened 73,5 87,1
59 6:01 Os (D) 1 odb. Jened 71,0 85,1
60 6:04 Os (D) 2 Hostivice 71,1 85,4
61 6:18 R (D) 4 Hostivice 73,8 88,5
62 6:30 Os (D) 1 Hostivice 73,1 87,2
63 6:36 Os (D) 4 Hostivice 75,6 89,2
64 6:41 Os (D) 4 odb. Jenec 75,2 89,3
65 6:45 Os (D) 1 Hostivice 69,9 83,4
66 6:49 Sp (D) 3 Hostivice 76,4 92,0
67 7:02 Sp (D) 2 Hostivice 81,3 95,1
68 7:05 Os (D) 4 odb. Jened 74,1 88,1
69 7:08 Os (D) 1 odb. Jened 73,3 87,1
70 7:15 Os (D) 2 odb. Jened 73,5 87,3
71 7:22 Os (D) 1 Hostivice 74,1 87,9
72 7:27 Sp (D) 5 Hostivice 83,2 98,0
73 7:30 R (D) 4 odb. Jenec 75,2 89,9
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74 7:34 Os (D) 1 odb. Jened 70,3 83,8
75 7:44 Os (D) 4 Hostivice 77,1 90,3
76 7:49 Os (D) 4 Hostivice 73,7 86,9
77 8:01 Os (D) 4 Hostivice 74,0 88,0
78 8:05 Os (D) 4 odb. Jened 76,8 90,0
79 8:15 Os (D) 1 Hostivice 70,2 84,4
80 8:26 Os (D) 1 Hostivice 70,2 83,8
81 8:30 R (D) 4 Hostivice 69,6 85,2
82 | 8:34 Sp (D) 5 odb. Jened 82,1 95,7
83 8:36 Os (D) 1 odb. Jened 70,8 83,8
84 8:42 Mn (D) 1+4 Hostivice 80,2 94,8
85 8:51 Os (D) 4 Hostivice 73,5 87,7
86 8:57 Mn (D) 1+4 odb. Jened 76,6 91,2
87 9:04 Os (D) 4 odb. Jened 76,0 89,8
88 9:25 Os (D) 1 Hostivice 73,6 87,0
89 | 9:28 Sp (D) 4 Hostivice 81,3 95,7
90 9:32 R (D) 4 odb. Jened 76,7 90,1
91 9:50 Os (D) 2 Hostivice 70,8 84,8
92 10:05 Os (D) 2 odb. Jened 71,2 84,7
93 10:26 R (D) 4 Hostivice 73,0 86,6

Tab. 10: Prdmérné rychlosti jednotlivych kategorii v M3

prdmérna rychlost
Souprava [km/h]

Sp 65

R 60
Os 60

Pn 40
Mn 60

Lv 50

Tab. 11: Pramérné hodnoty Lae zjisténé v prubéhu méreni v M3

Lae

Souprava [dB]
Sp 94,6

R 88,5

Os 87,4

Pn 97,3

Mn 93,4

Lv 86,2

konec strany
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Ze zjisténych prljezdl byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoctena Laeq pro
denni i no¢ni dobu:
LAeq,den = 63,9 dB, LAeq,noc = 59,3 dB.

Zbytkovy hluk
Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 41 dB v denni a

28 dB v no¢ni dobé. Odstup hodnot od zbytkového hluku je vétdi nez 10 dB, nekoriguje se.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
vsouladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji
standardni rozSifené nejistoté + 2,0 dB.

den: Laeq16Hod = 61,9 % 1,7 dB
NoC: LaeqsHod = 57,3 % 1,7 dB

Hodnoty namérené v bodé M4 — 9. kvétna 1607, Hostivice

Tab. 12: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M4 (vyhodnocené prijezdy)

vlak | ¢&as dr(?rgll/ézl;u ?/?;;%t smér jizdy L[QE]T [:’EE]
1 19:48 Os (D) 2 Hostivice 68,4 80,1
2 20:05 Os (D) 4 odb. Jenec 66,9 80,5
3 20:18 Os (D) 1 odb. Jenec 66,1 79,9
4 20:30 Sp (D) 3 odb. Jenec 72,4 86,8
5 20:48 Os (D) 2 Hostivice 63,2 77,6
6 21:05 Os (D) 2 odb. Jenec 63,4 78,3
7 21:28 Os (D) 2 Hostivice 65,8 79,8
8 21:33 Sp (D) 2 odb. Jenec 69,7 85,2
9 21:50 Os (D) 2 Hostivice 64,4 79,1
10 | 22:05 Os (D) 2 odb. Jenec 61,4 77,2
11 | 22:30 Os (D) 2 odb. Jenec 64,4 79,7
12 | 22:47 Os (D) 2 Hostivice 65,1 80,1
13 | 22:59 Os (D) 2 odb. Jened 64,3 79,6
14 | 23:18 Os (D) 2 Hostivice 64,6 79,4
15 | 23:26 Os (D) 1 odb. Jened 65,8 81,1
16 0:00 Os (D) 2 odb. Jened 68,3 82,4
17 0:05 Pn (D) 2+23 Hostivice 75,1 93,8
18 1:00 Os (D) 2 odb. Jened 65,0 79,9
19 1:35 Lv (D) 3 odb. Jenecd 72,4 88,9
20 3:54 Os (D) 2 Hostivice 66,6 80,9
21 4:19 Lv (D) 1 Hostivice 69,8 84,9
22 4:28 Os (D) 3 Hostivice 69,1 83,2
23 4:56 Os (D) 1 Hostivice 67,5 81,3




{// ’. ®

Protokol o zkou$ce ¢.: 21/32 ECOLOGICAL Strana ¢.: 22
CONSULTING Celkovy pocet stran: 27
| cas | v [ RS ] amerey | G | G
24 5:08 Os (D) 1 Hostivice 66,2 79,8
25 5:34 Os (D) 2 Hostivice 66,4 79,8
26 5:48 Os (D) 4 Hostivice 69,3 83,4
27 5:54 Os (D) 2 odb. Jened 66,8 80,6
28 6:02 Os (D) 2 Hostivice 68,5 81,3
29 6:16 R (D) 4 Hostivice 71,6 85,9
30 6:35 Os (D) 4 Hostivice 66,4 81,2
31 6:47 Sp (D) 3 Hostivice 69,5 84,1
32 7:00 Sp (D) 2 Hostivice 72,5 87,0
33 7:06 Os (D) 4 odb. Jenec 66,8 80,9
34 7:15 Os (D) 2 odb. Jenec 66,6 80,5
35 7:26 Sp (D) 5 Hostivice 73,6 88,5
36 7:31 R (D) 4 odb. Jenec 711 86,0
37 7:48 Os (D) 4 Hostivice 68,3 82,5
38 8:01 Os (D) 4 Hostivice 69,4 83,5
39 8:06 Os (D) 4 odb. Jenec 65,2 79,8
40 8:30 R (D) 1 Hostivice 715 85,3
41 8:30 R (D) 4 Hostivice 715 85,3
42 8:34 Sp (D) 5 odb. Jenec 75,4 91,3
43 8:51 Os (D) 4 Hostivice 69,1 83,4
44 9:06 Os (D) 4 odb. Jened 70,2 84,6
45 9:25 Sp (D) 4 Hostivice 71,8 87,1
46 9:30 R (D) 4 odb. Jened 71,0 85,7
47 9:35 Lv (D) 1 Hostivice 64,7 79,5
48 9:48 Os (D) 2 Hostivice 65,2 79,0
49 9:51 Lv (D) 1 Hostivice 71,5 86,3
50 10:05 Os (D) 2 odb. Jened 65,1 79,6
51 | 10:25 R (D) 4 Hostivice 715 85,3
52 10:30 Sp (D) 4 odb. Jened 75,4 90,6
53 10:48 Os (D) 2 Hostivice 66,3 78,6
54 11:05 Os (D) 2 odb. Jened 64,9 78,1
55 | 11:25 Sp (D) 4 Hostivice 715 87,7
56 | 11:30 Os (D) 2 odb. Jenec 67,2 80,9
57 11:38 Lv (D) 1 odb. Jened 65,9 81,1
58 | 11:48 Os (D) 2 Hostivice 62,7 76,7
59 | 12:05 Os (D) 2 odb. Jenec 63,4 77,2
60 | 12:26 Os (D) 2 Hostivice 66,7 79,9
61 12:31 Sp (D) 4 odb. Jened 76,4 91,5
62 12:49 Os (D) 2 Hostivice 64,8 78,6
63 12:53 Lv (D) 1 odb. Jened 70,6 85,3
64 13:05 Os (D) 2 odb. Jened 64,9 78,5
65 13:25 Sp (D) 4 Hostivice 73,0 87,8
66 | 13:30 R (D) 4 Hostivice 71,9 86,4
67 13:48 R (D) 4 odb. Jened 66,5 80,1
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68 14:05 Os (D) 4 odb. Jened 69,4 83,4
69 14:25 R (D) 4 Hostivice 73,1 86,8
70 14:30 Sp (D) 4 odb. Jened 75,5 90,2
71 14:48 Os (D) 2 Hostivice 64,7 78,5
72 15:05 Os (D) 4 odb. Jened 66,7 81,0
73 | 15:25 Sp (D) 4 Hostivice 74,5 88,9
74 | 15:31 R (D) 4 odb. Jened 72,9 85,9
75 | 15:48 Os (D) 4 Hostivice 69,5 83,3
76 | 15:54 Os (D) 4 odb. Jenec 67,6 814
77 | 15:59 Mn (D) 2+7 Hostivice 73,6 89,5
78 | 16:06 Os (D) 2 odb. Jenec 64,4 77,8
79 | 16:27 R (D) 4 Hostivice 72,0 85,4
80 | 16:32 Sp (D) 4 odb. Jenec 75,7 89,8
81 | 16:49 Os (D) 4 Hostivice 69,2 83,0
82 | 16:54 Sp (D) 2 odb. Jenec 71,3 85,6
83 | 17:06 Os (D) 4 odb. Jenec 68,0 81,0
84 | 17:25 Sp (D) 4 Hostivice 68,5 89,9
Tab. 13: Primérné rychlosti jednotlivych kategorii v M4

prdmérna rychlost

Souprava [km/h]
Sp 65
R 80
Os 70
Pn 55
Mn 50
Lv 65

Tab. 14: Prumérné hodnoty Lae zjiSténé v pribéhu méfeni v M4

Lae

Souprava [dB]
Sp 88,8

R 85,6

Os 80,8

Pn 93,8

Mn 89,5

Lv 85,4

Ze zjisténych prujezdl byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopocétena Laeq pro
denni i no¢ni dobu:

LAeq,den = 58,6 dB, LAeq,noc: 53,7 dB.
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Zbytkovy hluk
Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 41 dB v denni a

36 dB v no¢ni dobé. Odstup hodnot od zbytkového hluku je vétsSi nez 10 dB, nekoriguje se.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
vsouladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji
standardni rozSifené nejistoté + 2,0 dB.

den: LAeq,16 Hod = 56,6 + 1,7 dB
noc.: LAeq,8 Hod — 51,7 + 1,7 dB

Hodnoty namérené v bodé M5 — Zahradni 78, Paviov

Tab. 15: Viiv Zelezni¢ni dopravy v bodé M5 (vyhodnocené prijezdy)

vlak | ¢&as dr(?rgll/ézl;u ?/?;;%t smér jizdy L[QE]T [:/EE]
1 18:37 Sp (D) 4 Kladno 86,4 99,0
2 18:42 Os (D) 4 Hostivice 78,8 90,9
3 19:01 Sp (D) 2 Kladno 85,9 96,6
4 19:13 Os (D) 4 Kladno 79,7 91,5
5 19:21 Sp (D) 4 Hostivice 85,4 97,7
6 19:37 Os (D) 4 Kladno 83,4 94,6
7 19:42 Os (D) 2 Hostivice 77,5 88,3
8 20:14 Os (D) 4 Kladno 78,4 90,4
9 20:23 Os (D) 1 Kladno 80,0 90,8
10 | 20:35 Sp (D) 3 Kladno 84,6 96,4
11 | 20:40 Os (D) 2 Hostivice 80,0 90,7
12 | 21:13 Os (D) 2 Kladno 77,2 88,4
13 21:24 Os (D) 2 Hostivice 78,2 88,2
14 | 21:38 Sp (D) 2 Kladno 84,9 96,4
15 | 21:43 Os (D) 2 Hostivice 73,5 85,3
16 | 22:13 Os (D) 2 Kladno 75,1 86,8
17 | 22:35 Os (D) 2 Kladno 78,2 88,6
18 22:40 Os (D) 2 Hostivice 73,7 86,2
19 | 23:06 Os (D) 2 Kladno 76,4 87,2
20 | 2311 Os (D) 2 Hostivice 73,1 84,5
21 | 23:31 Os (D) 1 Kladno 78,8 89,5
22 | 23:52 Pn (D) 2+27 Hostivice 90,2 105,1
23 0:07 Os (D) 2 Kladno 73,1 84,9
24 1:08 Os (D) 2 Kladno 76,5 88,8
25 1:41 Lv (D) 3 Kladno 86,9 98,0
26 3:50 Os (D) 2 Hostivice 78,2 89,0
27 4:14 Lv (D) 1 Hostivice 84,4 95,5
28 4:22 Os (D) 3 Hostivice 81,2 92,3
29 4:52 Os (D) 1 Hostivice 79,5 89,1
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30 5:02 Os (D) 2 Hostivice 77,2 86,7
31 5:28 Os (D) 2 Hostivice 75,2 85,9
32 5:44 Os (D) 4 Hostivice 82,8 92,8
33 5:54 Os (D) 2 Hostivice 77,0 87,0
34 6:06 Os (D) 2 Kladno 74,9 84,9
35 6:13 R (D) 4 Hostivice 83,2 93,6
36 6:28 Os (D) 4 Hostivice 79,6 90,3
37 6:43 Sp (D) 3 Hostivice 84,5 95,3
38 6:53 Os (D) 2 Hostivice 90,3 101,5
39 7:14 Os (D) 4 Kladno 78,4 88,8
40 7:22 Sp (D) 5 Hostivice 84,9 96,7
41 7:29 Os (D) 2 Kladno 79,8 89,3
42 7:36 R (D) 4 Kladno 83,6 94,4
43 7:41 Os (D) 4 Hostivice 81,0 91,8
44 7:50 Pn (D) 1+10 Hostivice 82,7 96,9
45 7:56 Os (D) 4 Hostivice 82,7 92,7
46 8:14 Os (D) 4 Kladno 78,7 89,9
47 8:25 R (D) 4 Hostivice 82,8 93,6
48 8:40 Sp (D) 5 Kladno 87,4 99,9
49 8:44 Os (D) 4 Hostivice 76,1 89,1
50 9:14 Os (D) 4 Kladno 77,9 89,6
51 9:21 Sp (D) 4 Hostivice 86,5 98,2
52 9:35 R (D) 4 Kladno 82,9 94,3
53 9:40 Os (D) 2 Hostivice 75,1 85,1
54 9:45 Lv (D) 1 Hostivice 83,6 94,0
55 10:13 Os (D) 2 Kladno 75,7 86,9
56 10:21 R (D) 4 Hostivice 81,7 93,8
57 10:35 Sp (D) 4 Kladno 86,0 99,6
58 10:40 Os (D) 2 Hostivice 76,5 88,3
59 11:13 Os (D) 2 Kladno 70,4 83,4
60 11:21 Sp (D) 4 Hostivice 84,4 97,4
61 | 11:35 Os (D) 2 Kladno 77,5 88,3
62 | 11:40 Os (D) 2 Hostivice 70,5 81,0
63 | 12:13 Os (D) 2 Kladno 74,9 86,9
64 | 12:30 Pn (D) 1+10 Kladno 84,1 99,2
65 | 12:36 Sp (D) 4 Kladno 86,7 99,0
66 | 12:41 Os (D) 2 Hostivice 77,4 88,6
67 | 12:59 Lv (D) 1 Kladno 83,3 95,1
68 | 13:13 Os (D) 2 Kladno 77,4 87,8
69 13:21 Sp (D) 4 Hostivice 84,9 97,2
70 | 13:35 R (D) 4 Kladno 82,9 94,1
71 13:41 Os (D) 2 Hostivice 73,5 84,7
72 | 14:13 Os (D) 4 Kladno 79,2 91,2
73 14:21 R (D) 4 Hostivice 82,8 94,0
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74 | 14:36 Sp (D) 4 Kladno 86,4 98,7
75 | 14:40 Os (D) 2 Hostivice 74,9 86,0
76 | 15:13 Os (D) 4 Kladno 77,6 89,9
77 15:21 Sp (D) 4 Hostivice 86,2 97,9
78 | 15:36 R (D) 4 Kladno 82,5 94,0
79 | 15141 Os (D) 4 Hostivice 78,5 90,6
80 | 15:49 Mn (D) 2+8 Hostivice 91,6 105,6
81 16:01 Os (D) 4 Kladno 79,3 91,0
82 16:14 Os (D) 2 Kladno 75,4 86,9
83 16:23 R (D) 4 Hostivice 82,2 93,7

Tab. 16: Pramérné rychlosti jednotlivych kategorii v M5

priimérna rychlost
Souprava [km/h]

Sp 20

R 90
Os 60

Pn 75
Mn 90

Lv 80

Tab. 17: Pramérné hodnoty Lae zjiSténé v prubéhu méreni v M5

Lae
Souprava [dB]

Sp 98,0
R 94,0
Os 90,4
Pn 105,1*
Mn 105,6
Lv 96,0

* Jelikoz byli zachyceny celkem tfi nakladni soupravy, oviem z toho dvé kratké (a méné
hluéné), byla za primérnou hodnotu akustické expozice dosazena hodnota nakladniho vlaku
(prdjezd 23:52) 105,1 dB. Hodnota je tak nastavena mirné na stranu bezpecnosti.

Ze zjiSténych prujezdl byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoctena Laeq pro
denni i noéni dobu:

LAeq,den = 69,2 dB, LAeq,noc = 63,9 dB.

konec strany
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Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa prdimérna hodnota zbytkového hluku 46 dB v denni a
26 dB v no¢ni dobé. Odstup hodnot od zbytkového hluku je vétsSi nez 10 dB, nekoriguje se.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
vsouladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji

standardni rozSifené nejistoté + 2,0 dB.

den: LAeq,16 Hod = 67,2 + 1,7 dB
noc.: LAeq,8 Hod — 61,9 + 1,7 dB

8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako doplfiujici podklad pro
akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysveétlivky

ChVePS chrdnény venkovni prostor stavby
ChVniPS chrdnény vnitrni prostor stavby

Laeq, T ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méreni'

NP nadzemni podlazi

OPD ochranné pdsmo drdhy

(E) zdvisld trakce (elektricky pohon)

(D) nezdvisld trakce (dieslovy pohon)

Oznaceni druhu vlakiu:

Ex Expresni vlak - vlak vyssi kvality (klasickd souprava tvorena
lokomotivou a privésnymi vozy C¢i elektrickymi jednotkami)

Os osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

R rychlik (klasicka souprava tvorenda Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

Sp spésny vlak (zajistuje prepravu na stredné dlouhé vzddlenosti)

Pn prubézny ndkladni vlak

Nex ndkladni expres - vlak vyssi kategorie

Mn manipulacni vlak

Lv lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)

konec protokolu
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Méreni vibraci prenasenych na €lovéka
Mé&rfeni hladin vibraci v budovach ze Zelezni¢ni dopravy

Objednatel:

METROPROJEKT Praha a. s.
Argentinska 1621/36
170 00 Praha 7 — HoleSovice

Misto méreni:

M1 — Novotného 178, Hostivice M3 -V Zahradkach ev. ¢. 79, Pavlov
M2 — 9. kvétna 1607, Hostivice M4 — Zahradni 78, Pavlov
Uéel méreni:

Zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdl vlakovych souprav na obytnou zastavbu.

Datum méreni: Datum vydani protokolu:
10.-11.a 11.-12. 5. 2021 28.7.2021
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Méreni provedi: Bc. Jifi Tuscher

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkouSce muze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1: Prfehledna situace umisténi mist méreni
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2. Pouzita mérici souprava

e spektralni modul PULSE B&K typ 3050-A-060, v. & 100121

e notebook HP ProBook 4340s (vCetné softwaru Labshop 12), v. €. 2CE2451BV9
o akcelerometr B&K 4506 B 003, v. €. 30734

o etalonovy kalibrator vibraci B&K 4294, v. &. 2624099

o tfikanalovy kabel B&K AO 0526 (5 m)

e vibrometr Svantek SV 106A, v. ¢. 92728
e snimac vibraci Svantek SV 84, v. ¢. L4455
e Etalonovy kalibrator pro vibrace Svantek SV 110, v. €. 64491

Pomocna méridla:

e laserovy dalkomér Makers S2

o digitalni kamery

Uvedené méfici sestavy byly kalibrovany v Ceském metrologickém institutu v Praze a maji
platné kalibracni listy ¢. 8012-KL-50398-19, 8012-KL-50399-19 (B&K), 8012-KL-50399-20 a 8012-

KL-50400-20 (Svantek). Uvedena méfici aparatura byla pfed méfenim a po méreni kontrolovana
uvedenym kalibratorem.

3. Popis méreni

Mé&reni bylo provedeno za ucelem zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdu vlakovych souprav
na zelezni¢ni trati Praha-Ruzyné — Kladno.

Pfehledna situace mist méfeni je na Obr. 1. Pro nazornost je dale v kapitole &. 5 uvadén
graficky pribéh zaznamenanych vibraci na tfetinooktavovych pasmech u nejvyraznéjsich vlakovych
souprav.

Misto méreni M1 Novotného 178, Hostivice

Doba méreni 11.5.2021 17:04 —12. 5. 2021 12:40
Misto méreni M2 9. kvétna 1607, Hostivice

Doba méreni 10. 5. 2021 18:56 — 11. 5. 2021 16:26
Misto méreni M3 V Zahradkach ev. &. 79, Pavlov

Doba méreni 11. 5. 2021 16:58 — 12. 5. 2021 13:05
Misto méreni M4 Zahradni 78, Pavlov

Doba méfeni 10. 5. 2021 18:50 — 11. 5. 2021 16:24
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Mé&feni a nasledné vyhodnoceni hladin vibraci bylo provedeno v souladu s normou CSN ISO
2631-2, Cast 2: Vibrace v budovach. Byly méfeny jednotlivé prdjezdy vlakovych souprav.
Z naméfenych hladin byly vylouCeny vibrace produkované zdroji nesouvisejici s dopravou
na zelezni¢nich tratich.

MéFené hodnoty jsou frekvenéné vazeny dle CSN I1SO 2631-2, Cast 2: Vibrace v budovach
filtrem W, dle pfilohy A této normy.

Vibrace byly snimany ve tfech osach. Sméry jednotlivych os byly zvoleny tak, ze osy X a 'Y
leZely v horizontalni roviné a osa Z byla na tuto rovinu kolma (vertikalni smér). Dale osa X byla
rovnobézna s osou koleje a osa Y byla kolmo na osu posuzované koleje, viz Obr. 2.

Obr. 2: Orientace os méreni

konec strany
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4. Popis mist méreni

Misto méreni M1 — Novotného 178, Hostivice
Mé&reni vibraci probéhlo v 2.NP dvoupodlazniho objektu k bydleni. Akcelerometr byl umistén
v obytné mistnosti u stény pfiléhajici k zeleznici.

Vzdalenost objektu od osy jednokolejné traté je pfiblizné 4 metry. Kolejnice byly uchyceny
tuhym podkladnicovym uchycenim na betonovych praZcich. Zeleznice je v blizkosti méfeného
objektu vedena na mirném naspu a od objektu je oddéleni opérnou zdi.

Obr. 4: Pohled na mérici sestavu
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Misto méreni M2 — 9. kvétna 1607, Hostivice
Mérfeni vibraci probéhlo v pfizemi dvoupodlazniho rodinného domu. Akcelerometr byl
umistén v obytné mistnosti (obyvaci pokoj/jidelna/kuchyné) u stény pfiléhajici k zeleznici.

Vzdalenost objektu od osy nejblizSi koleje trati Rudna u Prahy — Hostivice je pfiblizné 14
metrd. Vzdalenost od pfedmétné trati Praha-Ruzyné — Kladno je pfiblizné 34 m. Kolejnice obou trati
byly uchyceny tuhym podkladnicovym uchycenim na betonovych prazcich. Pfed mistem méfeni se
na trati Rudna u Prahy — Hostivice nachazi zelezni¢ni prejezd (P2264 - jizni spojka).

smér
Praha-Ruzyné

smeér
Hostivice
Ly = '

Obr. 6: Letecky snimek se zakresem mista méreni M2

Obr. 7: Pohled na mérici sestavu Obr. 8: Pohled na kolegjisté pfed objektem
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Misto méreni M3 — V Zahradkach ev. ¢. 79, Paviov

Mé&reni vibraci probéhlo v pfizemi stavby pro rodinnou rekreaci obsahujici bytovou jednotku.
Akcelerometr byl umistén v hlavni obytné mistnosti u stény pfiléhajici k Zeleznici.

Vzdalenost objektu od osy jednokolejné trati je pfiblizné 16 metr(i. Kolejnice byly uchyceny
tuhym podkladnicovym uchycenim na betonovych praZcich. Zeleznice je v blizkosti méfeného
objektu vedena na mirném naspu.

i
&

ey

smér
Praha-Ruzyné

Obr. 10: Pohled na kolejisté pfed objektem




7.

Protokol o zkouSce ¢.: 21/34 ECOLOGICAL Strana é.: 8
CONSULTING Celkovy pocet stran: 25

Misto méreni M4 — Zahradni 78, Paviov
Mérfeni vibraci probéhlo v pfizemi jednopodlazniho rodinného domu. Akcelerometr byl
umistén v obytném pokaoiji (loznici) u stény pfiléhajici k zeleznici.

Vzdalenost objektu od osy jednokolejné trati je pfiblizné 7 metrd. Kolejnice byly uchyceny
tuhym podkladnicovym uchycenim na betonovych praZcich. Zeleznice je v blizkosti méfeného
objektu vedena na mirném naspu.

imeothat st

Obr. 12: Pohled na méfici sestavu

Obr. 13: Pohled na kolejisté pfed objektem




Protokol o zkousce ¢é.: 21/34 ECOLOGICAL
CONSULTING

Strana é.: 9

Celkovy pocet stran: 25

5. Vysledky méreni

Misto méreni M1 — Novotného 178, Hostivice

Tab. 1: Vysledné hodnoty vibraci pri prijezdech zaznamenanych vliakovych souprav v M1

celkové namérené hodnoty o
. druh | ot . hladin zrychleni vibraci Lo '['J“B']t
Cas (t\:Likcue ) vozii smér [dB]
osa X osayY osaZ noc
17:27 R (D) 4 Praha-Ruzyné 70,7 71,8 80,1 78,0
17:31 Sp (D) 4 Kladno 67,4 68,4 78,5 78,0
17:34 Os (D) 1 Kladno 62,0 62,5 74,2 78,0
17:37 Os (D) 1 Kladno 62,0 63,9 75,1 78,0
17:50 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 66,6 66,9 77,1 78,0
17:54 Sp (D) 2 Kladno 66,9 69,4 79,3 78,0
18:06 Os (D) 4 Kladno 65,4 66,7 77,4 78,0
18:16 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 63,6 64,0 74,8 78,0
18:22 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 62,1 62,5 72,3 78,0
18:31 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 69,8 71,9 79,6 78,0
18:35 R (D) 4 Kladno 711 70,9 80,0 78,0
18:38 Os (D) 1 Kladno 61,2 61,8 72,9 78,0
18:41 Os (D) 1 Kladno 61,2 62,1 73,3 78,0
18:52 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 63,6 63,6 74,2 78,0
19:06 Os (D) 4 Kladno 65,1 67,1 77,4 78,0
19:15 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 63,0 63,0 73,7 78,0
19:26 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 63,4 63,3 74,3 78,0
19:31 Sp (D) 3 Kladno 67,1 68,1 78,4 78,0
19:36 Os (D) 1 Kladno 63,1 64,9 75,9 78,0
19:39 Os (D) 1 Kladno 64,3 66,2 77,0 78,0
19:50 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 64,0 64,4 74,2 78,0
20:06 Os (D) 2 Kladno 64,9 66,7 77,6 78,0
20:26 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 64,6 65,4 75,4 78,0
20:31 Sp (D) 2 Kladno 66,3 68,9 77,8 78,0
20:45 Sp (D) 2 Kladno 62,8 64,2 74,7 78,0
20:52 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 67,6 68,8 77,3 78,0
21:06 Os (D) 2 Kladno 63,1 64,9 74,5 78,0
21:22 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 64,2 64,7 74,9 78,0
21:30 Os (D) 2 Kladno 63,5 65,5 75,1 78,0
21:36 Os (D) 1 Kladno 61,7 63,0 73,8 78,0
21:39 Pn (D) | 2+14 Praha-Ruzyné 68,3 68,5 76,5 78,0
21:50 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 64,9 65,5 76,0 78,0
21:54 Lv (D) 1 Praha-Ruzyné 67,7 68,6 79,7 78,0
21:58 Pn (D) | 2+14 Kladno 68,9 70,6 79,1 78,0
22:01 R (D) 2 Kladno 63,6 64,4 73,9 78,0
22:04 Lv (D) 1 Kladno 66,4 68,4 77,6 78,0
22:21 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 65,5 66,1 75,6 78,0
22:23 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 61,5 63,1 73,8 78,0




Protokol o zkousce ¢é.: 21/34

ECOLOGICAL
CONSULTING

Strana ¢.: 10
Celkovy pocet stran: 25

celkové namérené hodnoty o
) druh | et ) hladin zrychleni vibraci Lo '['de']t
cas (t\;!aikclia ) vozii smér [dB]
osa X osayY osaZ noc
22:27 Sp (D) 2 Kladno 63,5 65,4 76,1 78,0
23:00 Os (D) 2 Kladno 65,4 66,4 76,4 78,0
23:58 Os (D) 2 Kladno 65,9 67,0 76,3 78,0
1:35 Pn (D) | 2+20 Praha-Ruzyné 69,7 71,4 80,1 78,0
1:52 Pn (D) | 2+20 Kladno 71,6 73,0 81,5 78,0
2:23 Pn (D) | 2+16 Praha-Ruzyné 69,7 70,9 78,4 78,0
2:41 Pn (D) | 2+16 Kladno 70,2 71,2 81,0 78,0
2:59 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 65,8 65,8 75,1 78,0
3:02 Os (D) 2 Kladno 63,0 63,0 73,4 78,0
3:30 Os (D) 3 Praha-Ruzyné 67,7 68,0 77,4 78,0
3:39 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 63,4 63,9 75,1 78,0
3:44 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 63,6 63,8 73,3 78,0
4:03 Os (D) 1 Kladno 62,2 63,1 73,1 78,0
4:10 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 67,8 68,6 77,0 78,0
4:14 Os (D) 1 Kladno 61,7 62,5 73,5 78,0
4:36 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 67,5 68,2 76,3 78,0
4:40 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 63,3 63,0 73,3 78,0
4:46 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 63,2 63,2 73,0 78,0
4:49 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 67,3 67,3 76,7 78,0
4:54 Os (D) 2 Kladno 63,9 65,6 75,8 78,0
4:57 Os (D) 1 Kladno 61,9 63,8 74,7 78,0
5:01 Os (D) 1 Kladno 63,0 65,3 75,4 78,0
5:05 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 64,0 64,5 73,9 78,0
5:18 R (D) 4 Praha-Ruzyné 72,9 74,0 80,7 78,0
5:37 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 67,4 67,9 76,7 78,0
5:41 Os (D) 4 Kladno 65,4 66,2 77,3 78,0
5:46 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 62,2 62,8 73,1 78,0
5:49 Sp (D) 3 Praha-Ruzyné 64,3 65,9 75,2 78,0
6:03 Sp (D) 2 Praha-Ruzyné 68,1 69,4 78,0 78,0
6:06 Os (D) 4 Kladno 65,4 67,3 77,8 78,0
6:09 Os (D) 1 Kladno 62,6 63,6 74,4 78,0
6:15 Os (D) 2 Kladno 66,6 66,5 77,3 78,0
6:23 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 63,2 64,5 73,8 78,0
6:27 Sp (D) 5 Praha-Ruzyné 69,4 70,4 79,1 78,0
6:31 R (D) 4 Kladno 711 71,3 80,7 78,0
6:34 Os (D) 1 Kladno 63,0 65,1 75,1 78,0
6:44 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 65,8 66,5 75,7 78,0
6:49 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 67,6 67,8 76,7 78,0
7:01 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 66,4 66,1 75,9 78,0
7:05 Os (D) 4 Kladno 66,5 68,0 78,9 78,0
7:16 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 62,4 62,2 72,4 78,0
7:27 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 65,0 64,2 73,1 78,0
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celkové namérené hodnoty o
3 druh pocet ; hladin zrychleni vibraci Les I[I(;nE;;
cas (t\:::(kci ) vozii smér [dB]
osa X osayY osaZ noc
7:30 R (D) 4 Praha-Ruzyné 711 71,7 78,9 78,0
7:34 Sp (D) 4 Kladno 66,3 66,1 77,3 78,0
7:37 Os (D) 1 Kladno 63,0 64,4 74,9 78,0
7:42 Mn (D) 1+4 Praha-Ruzyné 68,4 69,8 78,0 78,0
7:52 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 67,0 67,4 76,2 78,0
7:57 Mn (D) 1+4 Kladno 65,9 67,3 76,1 78,0
8:05 Os (D) 4 Kladno 67,3 68,4 78,6 78,0
8:26 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 64,3 63,8 73,4 78,0
8:29 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 69,0 70,4 79,2 78,0
8:32 R (D) 4 Kladno 70,8 71,2 80,2 78,0
8:50 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 63,7 64,5 74,3 78,0
9:06 Os (D) 2 Kladno 64,2 64,6 75,0 78,0
9:27 R (D) 4 Praha-Ruzyné 71,2 70,9 79,7 78,0
hladiny zrychleni vibraci pozadi 39,7 415 34,0 -
XX, X ... hodnota lezi v pasmu nejistoty
XX, X ... prokazatelné prekroceni hygienického limitu
Tab. 2: Detail prijezdu viaku Os (D) v 08:05 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech
Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1|13|16] 2 |25(32| 4|5 |63| 8 |10|13]|16]|20|25[32|40|50]|63| 8o |[dBl
X |27,1]33,2]309(31,8]30,2(30,9|35,7]|37,1|37,5(|43,3|51,1|57,0(60,9|563|59,8]|58,3]|58,7|56,2|53,0][ 44,5 67,3 78,0
Y |28,9]33,0]31,7|33,0(31,4]|36,0]39,2]|40,7|44,2|48,7|54,5|60,5|62,6|581|61,9]56,8]|56,4(55,2|47,1| 37,3 68,4 78,0
26,6 131,3|27,5|31,8]28,4|27,4]30,3(30,8|351]43,8(58,259,8(|62,1]|71,4]758]70,4|66,4(62,1|555]| 46,7 78,6 78,0
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Obr. 14: Detail prijezdu viaku Os (D) v 08:05 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich

pasmech
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Tab. ¢. 3: Detail prijezdu viaku Pn (D) v 01:35 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech

0

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1(13|16| 2 |25|32] 4|5 |63| 8 |10[13|16|20]|25]32]|40]|50]|63]| 80 |I[dB]
X |28,6]30,7(29,6]|29,9(29,9(31,5|34,2(463|48,7|54,6|61,0|60,3|654|60,2|59,0]|56,6 |562|541]|495| 46,1 | 69,7 78,0
Y |28,0]31,8]31,0]334(330(354|429(553|62,1[60,1|61,5|57,6|64,4|645|625|585]|568|527|455| 421 | 71,4 78,0
30,830,5|31,5(30,4|29,3|30,1|30,8(48,2(53,4|56,6|636]|623|69,5|751|765|686]|636|627]|541| 51,8 | 80,1 78,0
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Obr. 15: Detail prajezdu viaku Pn (D) v 01:35 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich

pasmech

ZHOZ

ZHSZ

ZHS e

ZHOb
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Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .

Osy Limit [dB]
1 (13|16 2 |25|32| 4|5 |63| 8 [10|13|16|20|25|32|40|50]|63| 80 |[dB]

X |24,9]27,0[29,6]30,0(280]31,4]|31,7|35,2(43,9]|534|54,9]60,1|66,6|658|59,8]|569|57,7|588 540 49,2 | 71,2 78,0
30,3(28,2|28,5(33,3|33,6(34,4|386|40,3]|48,7|580]63,1|61,7|656|63,6|61,2(589(580]57,1|504]| 426 | 71,3 78,0
25,6 26,2(26,6|31,8]|279(283|281]30,4(40,7|54,159,2(63,6]732(76,7|754]|67,3(64,0]|64,3|60,0( 53,6 | 80,7 78,0
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Obr. 16: Detail prajezdu viaku R (D) v 06:31 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich

pasmech
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Misto méreni M2 — 9. kvétna 1607, Hostivice

Tab. 5: Vysledné hodnoty vibraci pri prijezdech zaznamenanych viakovych souprav v M2

celkové namérené hodnoty o
. druh | ot . hladin zrychleni vibraci Lo '['de']t
Cas (t\:Likcue ) vozii smér [dB]
osa X osayY osaZ noc
19:07 Os (D) 4 Kladno 51,2 48,5 53,7 78,0
19:19 Os (D) 1 Kladno 50,3 50,1 53,8 78,0
19:23 Os (D) 1 Hostivice 50,1 49,2 53,6 78,0
19:31 Sp (D) 3 Kladno 53,2 53,0 58,0 78,0
19:37 Os (D) 1 Rudna u Prahy 52,5 53,3 58,8 78,0
19:49 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 48,6 47,0 51,5 78,0
20:06 Os (D) 2 Kladno 50,2 49,4 53,3 78,0
20:29 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 51,9 52,9 55,3 78,0
20:34 Sp (D) 2 Kladno 50,4 51,5 55,7 78,0
20:51 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 53,1 55,4 55,1 78,0
21:06 Os (D) 2 Kladno 48,5 49,3 50,6 78,0
21:31 Os (D) 2 Kladno 51,5 52,4 53,7 78,0
21:37 Os (D) 1 Rudna u Prahy 51,1 51,8 56,9 78,0
21:49 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 50,2 50,5 54,6 78,0
22:00 Os (D) 2 Kladno 51,5 51,4 54,0 78,0
22:19 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 49,6 50,2 54,2 78,0
22:22 Os (D) 1 Hostivice 50,5 50,6 54,8 78,0
22:27 Os (D) 1 Kladno 49,3 50,4 52,6 78,0
23:.01 Os (D) 2 Kladno 53,6 53,8 56,1 78,0
23:06 Pn (D) | 2+23 Praha-Ruzyné 64,2 67,1 67,6 78,0
0:01 Os (D) 2 Kladno 49,9 49,1 52,6 78,0
0:37 Lv (D) 3 Kladno 58,6 59,4 61,9 78,0
2:55 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 51,4 52,5 55,2 78,0
3:20 Lv (D) 1 Praha-Ruzyné 54,3 51,8 55,3 78,0
3:29 Os (D) 3 Praha-Ruzyné 53,5 54,3 56,9 78,0
3:57 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 50,6 50,9 53,2 78,0
4:04 Os (D) 1 Rudna u Prahy 49,8 49,7 55,1 78,0
4:09 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 50,8 52,6 55,5 78,0
4:35 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 50,7 53,1 54,5 78,0
4:45 Os (D) 1 Hostivice 51,9 54,5 56,8 78,0
4:49 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 51,3 51,6 55,7 78,0
4:55 Os (D) 2 Kladno 52,5 52,4 55,2 78,0
5:02 Os (D) 1 Rudna u Prahy 51,4 50,8 57,7 78,0
5:17 R (D) 4 Praha-Ruzyné 58,2 59,2 60,3 78,0
5:36 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 50,4 49,3 54,1 78,0
5:45 Sp (D) 3 Praha-Ruzyné 52,3 51,9 57,0 78,0
6:01 Sp (D) 2 Praha-Ruzyné 54,2 54,2 57,5 78,0
6:07 Os (D) 4 Kladno 51,5 49,9 54,2 78,0
6:16 Os (D) 2 Kladno 51,7 50,7 54,4 78,0
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celkové namérené hodnoty o
) druh pocet } hladin zrychleni vibraci Les fimit
cas vlaku vozii smér [dB] [dB]
(trakce)
osa X osayY osaZ noc
6:22 Os (D) 1 Hostivice 52,2 52,9 56,6 78,0
6:27 Sp (D) 5 Praha-Ruzyné 54,9 54,3 57,9 78,0
6:32 R (D) 4 Kladno 59,1 59,6 62,1 78,0
6:35 Os (D) 1 Rudna u Prahy 50,4 49,8 55,5 78,0
6:49 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 51,6 50,5 55,7 78,0
7:02 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 52,6 53,0 55,6 78,0
7:07 Os (D) 4 Kladno 50,2 48,0 52,7 78,0
7:31 R (D) 4 Praha-Ruzyné 58,6 58,4 60,9 78,0
7:35 Sp (D) 5 Kladno 55,6 57,0 60,7 78,0
7:39 Os (D) 1 Rudna u Prahy 52,2 52,1 57,8 78,0
7:52 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 53,7 52,5 56,7 78,0
8:07 Os (D) 4 Kladno 53,8 54,1 56,6 78,0
8:23 Os (D) 1 Hostivice 52,1 52,4 56,9 78,0
8:26 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 55,9 55,0 59,0 78,0
8:31 R (D) 4 Kladno 59,1 59,5 62,0 78,0
8:36 Lv (D) 1 Praha-Ruzyné 52,3 51,9 54,6 78,0
8:49 Os (D) 2 Kladno 49,7 50,1 54,6 78,0
10:26 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 54,5 54,6 57,9 78,0
11:32 Sp (D) 4 Kladno 54,6 55,2 59,3 78,0
11:36 Os (D) 1 Rudna u Prahy 49,6 49,0 54,2 78,0
11:54 Lv (D) 1 Kladno 56,5 56,6 58,8 78,0
12:26 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 55,1 54,0 58,4 78,0
12:31 R (D) 4 Praha-Ruzyné 58,7 60,3 63,5 78,0
12:49 R (D) 4 Kladno 48,4 47,8 52,5 78,0
13:06 Os (D) 4 Kladno 54,5 53,6 56,2 78,0
13:22 Os (D) 1 Hostivice 50,6 50,1 54,4 78,0
13:26 R (D) 4 Praha-Ruzyné 58,6 58,8 60,9 78,0
13:31 Sp (D) 4 Kladno 55,7 56,6 60,6 78,0
14:06 Os (D) 4 Kladno 52,0 49,3 53,6 78,0
14:26 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 56,0 54,2 58,3 78,0
14:32 R (D) 4 Kladno 59,5 60,9 62,1 78,0
14:39 Sp (D) 1 Rudna u Prahy 52,2 51,4 57,9 78,0
15:00 Mn (D) 2+7 Praha-Ruzyné 57,2 57,9 59,8 78,0
15:23 Os (D) 1 Hostivice 52,4 52,8 56,8 78,0
15:28 R (D) 4 Praha-Ruzyné 58,3 58,6 60,6 78,0
15:33 Sp (D) 4 Kladno 55,3 55,9 60,4 78,0
15:40 Os (D) 1 Rudna u Prahy 49,6 48,9 53,8 78,0
15:59 Mn (D) 2+7 Rudna u Prahy 60,9 60,7 64,8 78,0
16:07 Os (D) 4 Kladno 51,6 49,7 54,0 78,0
16:25 Os (D) 4 Rudna u Prahy 48,9 47,3 52,6 78,0
hladiny zrychleni vibraci pozadi 43,0 42,9 40,2 -
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Tab. 6: Detail prijezdu viaku Os (D) v 20:51 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1|13|16]| 2 |25(32| 4|5 |63 8 |10|13|16|20|25]|32|40|50]|63| so |I[dBE]
X |31,3]27,6(29,8]|32,2(29,5(30,9|33,1(452]45,0/(41,6|47,0|43,6(41,6|39,5(359]|37,0(31,9|40,0]31,4| 20,3 | 53,1 78,0
Y [29,1]32,6(37,3]|38,3|41,8|42,7|427(44,8|453|43,0]|51,9|437(36,7|352(333]34,7 (280324258 20,3 | 55,4 78,0
25,5 (27,5350 (26,6 |28,6|29,2|27,2]|30,7329|38,8|51,9|451]|40,1|44,4]|423|476(355|320(24,1| 236 | 551 78,0
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Obr. 17: Detail prijezdu viaku Os (D) v 20:51 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich
pasmech

Tab. ¢. 7: Detail prijezdu viaku Pn (D) v 23:06 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvencni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1 (13|16 2 |25|32]| 4|5 |63| 8 |10|13|16|20|25]|32|40]|50]|863| 80 |[dB]
X |31,0]31,1]30,3]|28,1(32,7(34,9|38,0(51,0[54,2|61,9(546 520|514 |466|425|383]|358|41,4|39,9| 325 | 64,2 78,0
29,7 |28,8|34,5|35,7|37,5(42,6|44,0|54,1(55,7]|659|56,3|48,5]|452|425|38,8]352(33,4]339|327( 330 | 67,1 78,0
29,5 29,7 30,0 |30,0|29,6|28,130,4(44,1(545(66,3[582|525|49,6501|482|44,4|39,8|351|360]| 356 | 67,6 78,0
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Obr. 18: Detail prijezdu viaku Pn (D) v 23:06 - vaZené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich
pasmech
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Tab. 8: Detail prijezdu viaku Sp (D) v 15:33 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1|13|16]| 2 |25(32| 4|5 |63 8 |10|13|16|20|25]|32|40|50]|63| so |I[dBE]
X |281]27,6(233]|26,4(286|27,1]|29,0(31,4]|32,1(338]43,9|45,7|42,4|44,9(43,0]40,3(354383|36,6| 27,2 | 52,2 78,0
Y |22,8]|22,4(334]|29,8(30,7|29,2]|31,8(352|33,9(34,7]46,1|449(39,8|40,1(42,6]38,0(329](322|29,1| 27,9 | 51,4 78,0
29,0 [ 30,0 31,5 (24,9 (29,6 | 28,4 [ 29,5 | 24,9 | 24,2 | 34,8 | 51,6 [ 49,0 | 46,0 [ 52,1 | 50,1 | 47,5 | 40,4 | 35,4 [ 34,6 | 29,3 | 57,9 78,0

Sp (D) v 15:33 11-05-21
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Obr. 19: Detail prajezdu viaku Sp (D) v 15:33 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich
pasmech

Tab. 9: Detail prijezdu viaku Mn (D) v 15:59 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1 (13|16 2 |25|32]| 4|5 |63| 8 |10|13|16|20|25|32[40]|50]|863| 80 |[dB]
X |24,6]26,2]31,7]32,1|30,8(30,5(28,4(29,4(32,1(43,0[44,9|475(427|403|40,9|33,9(343|386|353| 259 | 52,4 78,0
24,0 (26,0|29,1|27,5|27,0|29,4|29,6|31,9]|36,9|44,4|48,8|46,4|41,2|38,3|36,5(35,7|31,5(33,3(28,7| 262 | 52,8 78,0
Z |28,3]|31,0|30,3]|24,1(30,7(29,4|28,2(28,9(255(39,7|505|505]|488|481|47,7|445|40,1|34,8]|331| 27,3 | 56,8 78,0

Mn (D) v 15:59 11-05-21
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Obr. 20: Detail prajezdu viaku Mn (D) v 15:59 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich
pasmech
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Misto méreni M3 — V Zahradkach ev. ¢. 79, Pavlov

Tab. 10: Vysledné hodnoty vibraci pfi prijezdech zaznamenanych vlakovych souprav v M3

celkové namérené hodnoty o
. druh | ot . hladin zrychleni vibraci Lo '['de']t
Cas (t\:Likcue ) vozii smér [dB]
osa X osayY osaZ noc
17:13 Os (D) 4 Kladno 53,8 52,6 58,1 78,0
17:22 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 60,4 58,4 61,4 78,0
17:37 R (E) 4 Kladno 60,4 60,9 65,7 78,0
17:44 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 53,5 51,7 58,2 78,0
18:01 Os (D) 4 Kladno 58,5 55,9 60,0 78,0
18:06 Sluz (D) 1 Praha-Ruzyné 55,3 54,1 60,6 78,0
18:14 Os (D) 4 Kladno 54,6 53,7 57,9 78,0
18:23 R (D) 4 Praha-Ruzyné 61,8 62,9 66,2 78,0
18:36 Sp (D) 4 Kladno 59,6 59,8 61,7 78,0
18:43 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 54,1 52,3 58,2 78,0
19:01 Sp (D) 2 Kladno 58,1 57,5 62,5 78,0
19:13 Os (D) 4 Kladno 54,5 53,4 58,7 78,0
19:27 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 61,0 58,9 62,1 78,0
19:39 R (D) 4 Kladno 60,8 61,2 65,2 78,0
19:46 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 53,0 51,1 56,6 78,0
20:13 Os (D) 4 Kladno 54,6 54,3 58,7 78,0
20:36 Sp (D) 3 Kladno 57,8 58,9 60,5 78,0
20:43 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 51,7 50,5 55,6 78,0
20:50 Os (D) 1 Kladno 55,4 52,1 58,8 78,0
21:13 Os (D) 2 Kladno 53,3 51,0 57,2 78,0
21:22 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 55,4 53,4 59,2 78,0
21:36 Sp (D) 2 Kladno 57,6 57,5 59,9 78,0
21:42 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 52,1 49,9 55,7 78,0
21:53 Lv (D) 1 Kladno 53,7 52,7 57,5 78,0
22:13 Os (D) 2 Kladno 53,2 51,8 56,3 78,0
22:20 Pn (D) | 1+10 Praha-Ruzyné 63,9 63,2 67,3 78,0
22:35 Os (D) 2 Kladno 56,0 53,7 57,1 78,0
22:43 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 53,2 51,7 57,1 78,0
22:48 Lv (D) 1 Praha-Ruzyné 59,2 58,7 62,2 78,0
23:08 Os (D) 2 Kladno 53,5 51,5 56,7 78,0
23:15 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 53,7 51,6 57,8 78,0
23:32 Os (D) 1 Kladno 55,1 52,8 57,7 78,0
0:07 Os (D) 2 Kladno 52,0 50,7 55,4 78,0
1:04 Os (D) 2 Kladno 53,7 53,0 56,9 78,0
2:59 Pn (D) | 1+15 Kladno 61,8 66,6 65,9 78,0
3:48 Pn (D) | 2+12 Kladno 62,6 62,8 66,1 78,0
3:54 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 56,6 54,3 60,0 78,0
4:23 Os (D) 3 Praha-Ruzyné 54,6 53,0 59,0 78,0
4:40 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 54,9 53,4 59,0 78,0
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celkové namérené hodnoty o
) druh pocet } hladin zrychleni vibraci Les fimit
cas vlaku vozii smér [dB] [dB]
(trakce)
osa X osayY osaZ noc
5:04 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 52,4 50,6 56,9 78,0
5:30 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 52,9 50,7 56,4 78,0
5:45 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 58,3 56,7 63,6 78,0
5:59 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 52,8 51,4 57,1 78,0
6:06 Os (D) 2 Kladno 53,3 51,4 56,1 78,0
6:14 R (D) 4 Praha-Ruzyné 62,5 62,6 67,0 78,0
6:30 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 54,2 52,5 58,4 78,0
6:45 Sp (D) 3 Praha-Ruzyné 60,9 58,7 61,4 78,0
6:56 Sp (D) 2 Praha-Ruzyné 55,8 53,9 59,0 78,0
7:00 Mn (D) 1+5 Praha-Ruzyné 57,8 56,3 61,7 78,0
7:13 Os (D) 4 Kladno 53,2 52,2 57,5 78,0
7:23 Sp (D) 5 Praha-Ruzyné 60,8 59,9 61,9 78,0
7:29 Os (D) 2 Kladno 56,8 54,2 58,6 78,0
7:36 R (D) 4 Kladno 59,5 60,5 62,9 78,0
7:57 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 58,2 57,1 63,1 78,0
8:13 Os (D) 4 Kladno 53,0 53,1 58,5 78,0
8:24 R (D) 4 Praha-Ruzyné 61,3 61,7 66,2 78,0
8:39 Sp (D) 5 Kladno 59,5 59,1 62,3 78,0
8:46 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 54,5 52,3 58,6 78,0
9:12 Os (D) 4 Kladno 54,1 52,9 58,5 78,0
9:22 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 60,3 59,0 61,4 78,0
9:38 R (D) 4 Kladno 60,2 60,9 63,9 78,0
9:44 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 53,6 52,3 57,0 78,0
10:13 Os (D) 2 Kladno 51,7 50,9 56,6 78,0
10:22 R (D) 4 Praha-Ruzyné 59,0 60,2 65,3 78,0
10:36 Sp (D) 4 Kladno 59,1 59,0 62,0 78,0
10:43 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 52,5 51,8 56,7 78,0
11:13 Os (D) 2 Kladno 51,8 49,9 55,3 78,0
11:22 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 58,9 59,8 60,8 78,0
11:35 Os (D) 2 Kladno 55,8 54,1 57,8 78,0
11:42 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 51,7 50,1 55,7 78,0
12:01 Sluz (D) | 1+2 Kladno 50,8 49,5 54,5 78,0
12:13 Os (D) 2 Kladno 51,4 49,7 54,6 78,0
12:22 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 55,5 54,6 59,5 78,0
12:38 Sp (D) 4 Kladno 58,9 59,1 60,6 78,0
12:45 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 51,5 49,7 54,6 78,0
hladiny zrychleni vibraci pozadi 48,3 445 43,0 -
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Tab. 11: Detail prijezdu viaku R (D) v 18:23 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1|13|16]| 2 |25(32| 4|5 |63 8 |10|13|16|20|25]|32|40(50]63]| so |I[dB]
X |24,9]30,9(32,1]33,9(34,5]|36,1|37,1|384(40,3]|40,5(48,1]49,0(49,8|50,7|483]|51,9|51,3|57,9(530]| 441 | 62,1 78,0
20,1|27,431,5|30,4|33,1(33,1|31,5(33,8(37,1|47,2(54,7(49,7]50,2 521557554 50,9 |550|544| 51,2 | 63,6 78,0
23,3(23,8]29,0(30,3|32,5(34,4|345(32,9]|36,9|424|508|46,5]|57,0|57.6|67,4|639|683|755|67,0( 554 | 77,5 78,0
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Tab. ¢. 12: Detail prijezdu viaku Pn (D) v 22:20 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech
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Obr. 21: Detail prijezdu viaku R (D) v 18:23 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich

pasmech

ZHOZ

ZHSZ

ZHS' LE

ZHO

ZHOG

ZHES

b

ZH08

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1 (13|16 2 |25(32| 4|5 |63| 8 |10[13|[16|20|25|32|40|50]63]| so [I[dBI
X |26,2(31,4]30,2(33,9(340|368(37,4|359(38,6|40,3|39,4(44,7|450(48,2|49,8|44,3|480|520(51,7| 380 | 58,3 78,0
21,7(28,9|30,5(33,0]30,2(338(355|337(337]39,7|438]|482|429|523|51,9(50,3|504 |524|510( 427 | 60,0 78,0
24,9 (252|257(33,7]31,0(31,4(32134,1(340]|338(36,7|44,7|47,8|588|638|61,8|648|701|682[ 50,1 | 73,9 78,0
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Obr. 22: Detail prijezdu viaku Pn (D) v 22:20 - vaZené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich

pasmech
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Tab. 13: Detail prijezdu viaku Sp (D) v 06:45 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech
Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pAsma Hz Lef Limit [dB]
imit
1 |13|16| 2 |25|32]| 4|5 |63| 8 |10|13|16|20|25]|32|40(50]|63]| 8o |I[dBl
28,9(129,634,8]352(36,2]37,9|34,7]39,1|39,1]36,6|40,3|45,6|48,7)|485|47,0]|46,2|44,4149,7|45,6| 36,1 56,9 78,0
21,7126,631,0(32,9]33,6]34,1|355]34,7|34,7|35,2|40,6|44,6459)48,3[53,11535[49,4|51,5|48,6| 38,7 59,6 78,0
18,5125,6129,3(130,1]32,8(32,2]326(32031,2(31,1]|36,9]|42,7]|52,0|556][633]|65,2]|61,6]|65,6]|604]| 48,6 70,9 78,0
Sp (D) v 06:45 12-05-21
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Obr. 23: Detail prijezdu viaku Sp (D) v 06:45 - vaZzené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich
pasmech

ZHOZ

ZHSZ

ZHS e

ZHOb

Tab. 14: Detail prijezdu viaku Os (D) v 07:57 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech
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Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1|13|16]| 2 |25[32| 4|5 (63| 8 |10|13]|16]|20|25[32|40|50]|63| 8o |[dEl
X |255]29,5(32,3]|31,5(351(359]|336(37,2]|39,742,3|47,2|51,7|51,4|51,2 | 486|489 51,0|586|556| 457 | 62,8 78,0
Y [22,8]29,4(29,3|31,0(33,1(31,9]339(34,2]389(47,8|51,9|56,3|51,3|536 56,1559 |528]|56,7|568| 47,2 | 64,8 78,0
27,0 (23,5|29,4[30,9|29,3|30,0(331|343|39,1|436|49,0(528]56,1(59,2]|67,3|66,5|657|752|70,6| 57,3 | 77,8 78,0
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Obr. 24: Detail prajezdu viaku Os (D) v 07:57 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich
pasmech
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Misto méreni M4 — Zahradni 78, Paviov

Tab. 15: Vysledné hodnoty vibraci pri prijezdech zaznamenanych viakovych souprav v M4

celkové namérené hodnoty o
§ druh podet ] hladin zrychleni vibraci Le I[Ide']t
Cas (t\:Likcue ) vozii smér [dB]
osa X osayY osaZ noc
19:02 Sp (D) 2 Kladno 63,0 65,2 78,2 78,0
19:14 Os (D) 4 Kladno 57,1 59,9 70,8 78,0
19:22 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 63,6 65,5 78,4 78,0
19:38 Os (D) 4 Kladno 64,8 66,1 78,7 78,0
19:43 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 57,1 59,2 72,9 78,0
20:15 Os (D) 4 Kladno 57,9 59,9 70,4 78,0
20:23 Os (D) 1 Kladno 56,9 59,7 715 78,0
20:36 Sp (D) 3 Kladno 62,1 63,6 77,5 78,0
20:41 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 57,2 59,8 73,7 78,0
21:14 Os (D) 2 Kladno 56,3 57,9 69,1 78,0
21:25 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 59,3 62,0 73,9 78,0
21:39 Sp (D) 2 Kladno 61,2 63,2 77,2 78,0
21:44 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 55,4 57,6 69,2 78,0
22:14 Os (D) 2 Kladno 54,6 57,3 68,2 78,0
22:36 Os (D) 2 Kladno 58,5 60,9 72,9 78,0
22:41 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 54,8 58,1 68,7 78,0
23:07 Os (D) 2 Kladno 56,1 59,2 69,4 78,0
23:12 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 55,5 57.4 68,9 78,0
23:31 Os (D) 1 Kladno 57,0 58,2 72,1 78,0
23:53 Pn (D) | 2+27 Praha-Ruzyné 67,9 70,7 81,0 78,0
0:07 Os (D) 2 Kladno 54,9 57,3 68,5 78,0
1:08 Os (D) 2 Kladno 55,4 57,8 68,4 78,0
1:42 Lv (D) 3 Kladno 66,3 68,5 81,1 78,0
3:51 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 59,4 61,5 74,0 78,0
4:15 Lv (D) 1 Praha-Ruzyné 61,6 66,0 77,9 78,0
4:22 Os (D) 3 Praha-Ruzyné 58,3 60,0 73,9 78,0
4:53 Os (D) 1 Praha-Ruzyné 57,6 59,7 72,3 78,0
5:02 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 57,6 60,5 74,4 78,0
5:28 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 56,1 58,2 69,8 78,0
5:45 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 61,6 63,7 76,7 78,0
5:54 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 56,9 58,9 72,1 78,0
6:06 Os (D) 2 Kladno 54,3 57,7 67,9 78,0
6:13 R (D) 4 Praha-Ruzyné 64,8 66,5 79,2 78,0
6:29 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 57,7 59,9 71,7 78,0
6:44 Sp (D) 3 Praha-Ruzyné 62,8 64,0 77,0 78,0
6:54 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 60,4 62,4 76,9 78,0
7:15 Os (D) 4 Kladno 57,4 59,9 70,6 78,0
7:23 Sp (D) 5 Praha-Ruzyné 63,6 65,9 78,2 78,0
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celkové namérené hodnoty o
) druh | et ) hladin zrychleni vibraci Lo '['de']t
cas (t\;!aikclia ) vozii smér [dB]
osa X osayY osaZ noc
7:30 Os (D) 2 Kladno 58,7 60,7 73,6 78,0
7:37 R (D) 4 Kladno 64,4 65,6 77,5 78,0
7:41 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 59,0 60,8 74,5 78,0
7:51 Pn (D) | 1+10 Praha-Ruzyné 62,0 64,4 77,3 78,0
7:57 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 61,2 63,6 76,5 78,0
8:15 Os (D) 4 Kladno 57,0 60,1 70,8 78,0
8:26 R (D) 4 Praha-Ruzyné 64,2 66,1 78,8 78,0
8:41 Sp (D) 5 Kladno 63,5 65,7 78,4 78,0
8:45 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 58,7 61,0 73,5 78,0
9:14 Os (D) 4 Kladno 56,9 59,6 70,9 78,0
9:22 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 63,2 65,3 77,2 78,0
9:36 R (D) 4 Kladno 64,8 66,5 77,7 78,0
9:41 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 55,9 58,7 69,2 78,0
9:46 Lv (D) 1 Praha-Ruzyné 61,3 64,7 78,2 78,0
10:14 Os (D) 2 Kladno 53,5 57,3 67,6 78,0
10:22 R (D) 4 Praha-Ruzyné 63,6 66,1 78,4 78,0
10:36 Sp (D) 4 Kladno 62,8 64,8 77,8 78,0
10:40 Os (D) 5 Praha-Ruzyné 56,8 58,8 71,9 78,0
11:14 Os (D) 2 Kladno 53,8 57,3 68,9 78,0
11:22 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 63,0 64,8 77,2 78,0
11:36 Os (D) 2 Kladno 58,0 60,0 72,0 78,0
11:41 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 55,4 57,9 68,2 78,0
12:14 Os (D) 2 Kladno 55,0 57,7 68,8 78,0
12:30 Pn (D) | 1+10 Kladno 63,9 66,0 79,8 78,0
12:37 Sp (D) 4 Kladno 62,6 64,6 77,9 78,0
12:42 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 57,2 58,9 71,9 78,0
13:00 Lv (D) 1 Kladno 61,8 64,3 78,2 78,0
13:14 Os (D) 2 Kladno 56,2 59,8 69,3 78,0
13:22 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 63,3 65,4 77,8 78,0
13:36 R (D) 4 Kladno 65,0 66,7 77,4 78,0
13:41 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 56,6 59,2 69,6 78,0
14:14 Os (D) 4 Kladno 57,8 60,5 71,5 78,0
14:22 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 65,1 67,1 78,8 78,0
14:36 Sp (D) 4 Kladno 62,3 64,6 77,6 78,0
14:41 Os (D) 2 Praha-Ruzyné 57,0 59,1 72,3 78,0
15:14 Os (D) 4 Kladno 57,5 59,6 70,6 78,0
15:22 Sp (D) 4 Praha-Ruzyné 63,7 65,4 77,9 78,0
15:37 R (D) 4 Kladno 64,9 66,5 77,9 78,0
15:41 Os (D) 4 Praha-Ruzyné 57,7 60,4 71,2 78,0
15:50 Sluz (D) 4 Praha-Ruzyné 67,8 68,9 82,2 78,0
16:02 Os (D) 4 Kladno 60,6 62,1 74,7 78,0
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celkové namérené hodnoty limit
3 druh pocet ; hladin zrychleni vibraci Les dB
cas vlaku . smér [dB] [dB]
(trakce) vozu
osa X osayY osaZ noc
16:15 Os (D) 2 Kladno 55,1 57,5 68,0 78,0
hladiny zrychleni vibraci pozadi 49,0 46,1 45,4 -
XX, X ... hodnota lezi v pasmu nejistoty
XX, X ... prokazatelné prekroceni hygienického limitu
Tab. ¢. 16: Detail prajezdu vlaku Pn (D) v 23:53 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech
Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef

Osy Limit [dB]
1|13|16]| 2 |25(32| 4|5 |63 8 |10|13|16|20|25]|32|40|50]|63]| 8o |I[dB]

X |29,1]26,5|30,8(33,4]36,1|37,3|38,0]|37,9|49,6(55,4|58,7(59,7|57,9]56,9|551]56,3]53,1(59,4]|59,7| 50,0 67,9 78,0
25,7127,4131,1|29,2|34,3|34,5(37,0]38,0]|48,6|57,7|63,0|62,6|57,3|57,9]|58,9]63,6]56,4]|60,5|60,9| 53,7 70,7 78,0
24,2126,8|27,4]|295]34,2133,2|389(41,0(49,4|57,1|61,1|60,0|62,0]657]723|74,4|68,4(76,6|73,1]|] 61,0 81,0 78,0

Pn (D) v 23:53 10-05-21
80
[l Csax | Osay |Jj Osaz [] Lim
60

m 40

k=3
0

: 5 02 ¥ S o2 % ¢ 92 2 3 8 3 8 B 2 &5 83 3 8 §
N2 3N 3@ NN OFON T e 3% % o2 & % & % 07
N N N N

1/3 oktavova pasma [Hz]
Obr. 25: Detail prijezdu viaku Pn (D) v 23:53 - vaZené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich
pasmech

Tab. 17: Detail prijezdu vlaku R (D) v 10:22 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1 113|16( 2 (2532 4 5 (63| 8 |10|13|16|20|25|32]|40|50|63]| 80 |[dBl
X |27.1|26,4|27,5(30,0(339|359(365|386(37,1|41,8|49,1(54,8|54,1(525|480|49,8|481|57,9(57,2| 46,2 | 63,6 78,0
Y |20,2|27,0(308 (302324 352(322360(36,1]40,0(552|57,9|521552|553|530|49,8|59,1|60,3| 50,2 | 66,1 78,0
24,6 (26,9|238(31,4]|292|34,2(322|325(329|35649,4|555|56,3(59,4|636|645|651|751(741| 595 | 78,4 78,0
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80

60

40

[dB]

[~]
o

0

l Osax | OsaY | OsaZ [] Lim

— ] Y @
I s I ! :

- @

5

zHg
ZHor

ZH0G
ZHED
ZH08

8]
T

N R

w

N ~N E

1/3 oktavova pasma [Hz]

N

ZHGZ')
ZHGIL'E
ZHOL
ZHG'Z)
ZH9L
ZHOZ
ZHSZ
ZHG'LE

Obr. 26: Detail prijezdu viaku R (D) v 10:22 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich

pasmech

Tab. 18: Detail prijezdu viaku Sp (D) v 14:22 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech

0

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni paAsma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1|13|16| 2 |25|32| 4|5 |63| 8 |10|13|16|20|25|32|40|50]63| 8o [I[dBl
X |27,6]26,1(29,6|33,9(355]33,4|356(369]36,4(39,9]50,3|547537|527|50,3|49,149,3|59,8|60,4| 46,1 | 65,1 78,0
Y |18,2]26,7(27,0]30,5(33,2(33,5]|36,3(33,4|36,4|41,8]|56,5|60,0 (525|559 |56,2]|528(51,1|590]|61,6| 51,0 | 67,1 78,0
25,2 21,9257 [30,9|30,6|30,0 (317|344 329367508 560|578 59,6 |658|648|658|753|746| 590 | 78,8 78,0
Sp (D) v 14:22 11-05-21
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Obr. 27: Detail prajezdu viaku Sp (D) v 14:22 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich

pasmech

Nejistota méreni

Dle Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku a vibraci na pracovisti a vibraci

v chranénych vnitfnich prostorech staveb je stanovena rozSifena nejistota méfeni vibraci
prenasenych na ¢lovéka mensi nebo rovna 2,0 dB.

Rozhodovaci kritérium

Lef — U > Liim ... limit je prokazatelné prekrocen
Lef + U < Ljm ... limit je prokazatelné splnén
Lef — U < Liim < Ler + U ... nelze u€init jednoznaény zavér
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6. Zaveér

Dle Nafizeni vlady €. 272/2011 §18 je dan hygienicky limit vibraci za dobu jejich pasobeni
v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny primérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci
Law7= 75 dB a korekci podle pfilohy €. 5 pro obytné mistnosti. Pro denni dobu je korekce + 6 dB a
pro noc + 3 dB.

Lze predpokladat, Ze prujezd vlakovych souprav se projevuje stejné v denni i no¢ni dobé a
stejné tak, Ze namérfené soupravy mohou jet jak v nocni, tak i v denni dobé. Proto jsou naméfrené
hodnoty porovnavany s hygienickym limitem platnym pro no€ni dobu (78 dB).

Misto méreni M1 — Novotného 178, Hostivice

Hygienicky limit je prokazatelné spIinén u 50 zaznamenanych vlakovych souprav z celkového
poctu 93 zaznamenanych prujezdd.

U 5 prljezdd doSlo k prokazatelnému prekroceni hygienického limitu v jednom sméru (osa
Z). U dalSich 38 prujezdl spadaji hodnoty v ose Z do pasma nejistoty, takze nelze ucinit jednoznacény
Zaver.
Misto méreni M2 — 9. kvétna 1607, Hostivice

Hygienicky limit je prokazatelné splnén u v8ech zaznamenanych vlakovych souprav
z celkového podtu 79 zaznamenanych prujezdd.

Misto méreni M3 — V Zahradkach ev. €. 79, Paviov

Hygienicky limit je prokazatelné splnén u vSech zaznamenanych vlakovych souprav
z celkového poctu 75 zaznamenanych prajezdd.

Misto méreni M4 — Zahradni 78, Paviov

Hygienicky limit je prokazatelné splnén u 46 zaznamenanych vlakovych souprav z celkového
poctu 80 zaznamenanych prljezdd.

U 3 prijezdu doslo k prokazatelnému prekroceni hygienického limitu v jednom sméru (osa
Z). U dalSich 31 prujezdd spadaji hodnoty v ose Z do pasma nejistoty, takze nelze ucinit jednoznacny
Zaver.

7. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni druht vlaks:

Os osobni vlak

R rychlik

EC EuroCity, vlak vyssi kvality
Mn manipulacéni ndklad

Pn pravidelny ndklad

Lv lokomotivni vlak

Sluz Sluzebni vlak

(D) / (E) dieselovy/elektricky pohon

konec protokolu




2.1
stavba

|21 BIOkOVy Radkovy harmonogram VyStabe Legenda: [ | tydnyamésice zimniho obdobi € hlavni milniky ZZ
[0  zakladni Stavebni postupy (SP) @ hlavni miniky pFipravy a vstavby
Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (véetné) ] nofipravné/dokondovaci prace (lasické,zemni,ostatni stavebni) la  Ginnosti bez nutnosti tratové vyluky
(V€. soutéZe na dodavatele)
Rev.02; 05.09.2022; HA I hiavni pribsh vystavby (préce v koleiisti) la  definitivni Ginnosti s vylukou
I nickoleiny provoz fesend trat (zaiisténi NAD) la  provizorni &innosti s vylukou
Poznamka: Mésice isou udavany ne iako kalendafni. ale s potem 4 tvdnG.
[0  nickoleiny provoz pfipoina trat (zaiisténi NAD)
[ wiuka vieckovych koleii
Il zebezpecovaci zafizeni
A 2023
Stavebni asek| Stavebni Hiavni &innosti a stavebni prace (postupy a objekty) s | B [uloz] o 04 | 05 [ 0 o7 | o 09 | 10
postupy 2|2
Torminy | 12062022 Odevzani Cistopisu DSP véetné DOOS :
Pripravy a | 12072022 Podani zadosti o Stavebni povoleni H
Zahgjoni | 12042023 Ziskani iho povolen - - * H
Stavby dle Souté? na stavby 55| 22 H
prani 31.07.2023 VyhlaSeni vitéze soutéze o - - ]
15.09.2023 Podepsani smiou - - 1
ssz 29.09.2023 Predani stavenisté - - I
30.10.2023 Zahéjeni realizace stavby - - ¢
o o e e e ol s e e e e e e e e e S B e RSV WPRNPRN NP AP 8 I 0 S 8 I O A S O A S0 S O O A 0 8 U N 0 O O A 0 0 O A 0 O O R 5 S A 5 O A 0 0 G S T 1 S O R S 2 0 0 N + I
I 1 1
PMZZ - Hostivice - projektovani vyroba,instalace zkousent 12,75] 51 1 — 1
ZZ - Hostivice - projektovéni,vyroba,instalace,zkousent 125 50 ] ]
Pripravné prace - Klasické (kaceni demolice,ZS komunikace.ornice) | 5.5 | 22 I ]
0 Pipravné prace - zemni 1| 44 T T
als 95 | 38 ' H
1 Stavebni prace. 55 | 22 H
3 1
b Propojeni Hostivice smér Rudna - vyluka 1
3 Propojeni Hostivice smér Stredokluky - vyluka | 1
z 2 Pripravné zemni a dalsi stavebni prace 525 21 I
A 1 i
PMZZ - Hostivice - aktivace - - H
1 = 3 | TU TK2, suda skupina v&.SK1 | 55 | 22 H
g Vyluka viecka Hostivice 55| 22 1
H % 075] 3 ]
= 22 - odb. , Zst.Hostivice - aktivace &astetna - - 1
x TU TK1, licha skupina SK 55 | 22 T
Vyluka Hostivice smér Ziicin 1
4 Vyluka Hostivice-Rudna u Prahy H
Vyluka viecky Palouky 55| 22 H
22 - odb. &, Zst.Hostivice - aktivace definitivni - - H
5 Zavérecné a ukondujici prace 55| 22 ]
5a Uprava TK2 825 9 [}
b +5¢ Dokonéent stavby 325| 13 :
UkonGeni stavby v 1.Useku - - H
I S US| —_—— I T 0 A I A S O A A O 2 0 I
|
77 - odb.Jeneek, Zst.Jenet - projektovani,vyroba,instalace,zkouseni 12,75 51 1
Pfipravné prace - klasické (kaceni,demolice,ZS,komunikace,ornice) 55 | 22 I
0 Pripravné prace - zemni 95 | 38 [}
Ostatni stavebni prace 825 33 T
0a 025[ 1 H
la la Vyhybky pro vystavbu - viuka Jenecek-Stredokluky H
1 Jenet-suda skupina 55| 22 H
9 075] 3 I
L T Propojeni Hostivice smér Rudn4 - vjluka I
2 . Propojeni Jeneé smér Stredokluky - vyluka I
K] 27 - odb.Jenetek, Zst.Jenet nova - aklivace castecna - - T
2 2 Jenet-licha skupina vé. trianglu od odb.Jenecek 525] 21 H
3 2a Propojent é zhlavi 1 4 H H 1
77 - 7st.Jenet - aktivace definitivni - - H H B
3 Triangl Jenecek, Jeneé (stavajici) 55 | 22 ] ] L
3b Propojeni TK1 075] 3 ] ] 1
4 Oblast zast. Hostivice-Jenegek 55 | 22 T T ]
27 - Hostivice-Jenedek - aktivace - - ' ' '
a Dokonceni stavby 825 9 H H H
Ukonceni stavby ve 2.tseku - H 1 !
I ——te et L L L < 1
] ] ]
22 o Filka - pojeovin v stdacs Aose 5% i i NERRENLEANENRENNRRANNNNRRRANN] MERRANNRRARRANARE]
Pripravné prace - Klasické (kaceni,demolice, ikace,ornice) 55 | 22 T T
Podkladni vrstvy naspy Unhost-P.Ujezd 4 | 16 H H H
0 Zemni prace Zeleznice vé Eeni (2.SP) 155 | 62 H H H
Zemni prace nadjezdy vé geni (1.5P) 725 29 1 1 1
Ostatni stavebni prace 325] 13 ] ] ]
0a 025 1 ] | ] O 1 1
1 55 | 22 1 [ 1
] 1b 075] 3 T 1 T
k] 2 Mosty 525| 21 H 1 C H
b4 3 TU Jenec-Paviov 55 | 22 H
3|3 3b 3 1 ]
H 4 TK1 Paviov-Fialka-M.Pfitoéno 55| 22 ] 1
2 5 | Jenet-Kladno inéni) (I 7N R EE N RN EE R NR R EER A RN ERR1 ERER N EEE] N EEERE RN ER A R R RN ER R RER N ER RN ER R ERE R ERE1 NEE] I ERRA RERE ERRA NEE SR EEEIEEEREEREINREE]
2 5a TK1 Jenec-Paviov, Unhost-Kladno 225] 9 1l
5b 15| 6 :
27 - odb.Fialka v¢. tvazky Jenet a Kladno - aktivace - - H
5c TK2 propojent Fialka-Kladno 175] 7 H
TZZ - Jenet-Kladno - aktivace definitivni - 1
6 Zaverecné a ukoncujici prace 55| 22 ]
6a TK2 Paviov v¢.zast. 275 11 T
ob Dokondeni stavby 275] 11 :
Ukonceni stavby ve 3.useku - - H
oot s | - : - TSP r.sp
i, avebni . : . . S|z
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Obr. 1: Situace mist méreni
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2. Pouzité méfrici soupravy
Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v. €. 2600467, ovéfovaci list €. 8012-0OL-10019-22, platnost do

24.01. 2024, Méfici mikrofon B&K 4191, v. €. 2720605, ovéfovaci list €. 8012-OL-10020-22, platnost
do 24. 01. 2024, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. & 3006451, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z0031-21,
platnost do 18. 03. 2023, Mé&fici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913808, ovérovaci list €. 6035-0OL-M0024-
21, platnost do 15. 03. 2023, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v. €. 3011388, ovéfovaci list €. 8012-OL-10021-22, platnost do
24.01. 2024, Méfici mikrofon B&K 4189, v. €. 2603615, ovérfovaci list €. 8012-0OL-10022-22, platnost
do 24. 01. 2024, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v. €. 2594667, kalibra¢ni list €. 8012-KL-10023-22

Uvedené mé¥ici sestavy B&K byly ovéreny v Ceském metrologickém institutu a maji platné
ovérovaci listy.

Pomocna méfidla:  digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444

laserovy dalkomér Makers S2, digitalni kamera

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&reni a zpracovani jeho vysledk( bylo provedeno dle:
Akustika — Popis, méfeni a hodnoceni hluku prostfedi — Cast 1: Zakladni
veli¢iny a Cast 2: UrCovani hladin akustického tlaku
Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi.
Véstnik MZ CR, ¢astka 11/2017

Misto méreni M1 Zelezni¢ara 93, Hostivice (exteriér)
Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 29.9.2029 9:29 — 14:33

Doba méfeni: 29.9.2029 9:11 — 14:50

Misto méreni M2 Zeleznitar( 93, Hostivice (interiér 2.NP)
Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 29.9.2029 9:29 — 14:34

Doba méfeni: 29.9.2029 9:11 — 14:50

Misto méfeni M3 Zelezni¢aiu 93, Hostivice (interiér 3.NP)
Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 29.9.2029 9:36 — 14:38

Doba méfeni: 29.9.2029 9:11 — 14:50
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Tab. 1: Vnéjsi meteorologické podminky béhem méreni ze dne 29.9.2022

¢as teplota tlak vihkost anl;ygrh\llcg:ua
[datum, hod] [C] [hPa] [%0] [ms]
10:00 8 1003 87 19SSV
12:00 11 1003 72 1,7SV
14:00 12 1003 58 192

Tab. 2: Vnitfni meteorologické podminky béhem méfeni ze dne 29.9.2022

podlazi teplota vihkost
[C] [%]
2.NP 20 58
3.NP 17 46

4. Citace predpist

— Zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané verfejného zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisu

- Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prosttedi. Véstnik MZ CR,
Castka 11/2017

— CSNISO 1996-1 a 2 Akustika — Popis, méFeni a hodnoceni hluku prostiedi — Cast 1: Zakladni
veliginy a postupy pro hodnoceni, Cast 2: Uréovani hladin akustického tlaku

5. Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hluku od Zelezni¢niho provozu, které ma dolozit utlum obvodového plasté
(rozdil hladin Laeqr Venku/uvnitf budovy) nadrazni budovy v Praze-Hostivicich.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku v exteriéru a interiéru.
Z namérenych hladin byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi
s dopravou na zelezni¢ni trati (silni¢ni provoz, §tékani psl, hovor lidi, bézny provoz domacnosti
apod.). Udalosti, které nebyly ruSeny byly vyhodnoceny a pomoci rozdilu naméfenych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku byl stanoven utlum obvodového plasté budovy.

Cas a délka méfeni jsou stejné jako umisténi méFicich pFistroju pfizplisobeny pozadavkim a
moznostem majiteld/najemnikd bytd. Okna byla po celou dobu méfeni zaviena.

VSechna meéfici mista se nachazi v misté nadrazni budovy — stanice Hostivice. VSechny
soupravy se ze stanice rozjizdély anebo do ni naopak brzdily. Nékteré soupravy staly pfed budovou
nékolik desitek sekund v aktivnim odstaveni (nastartované) nez se daly do pohybu.

konec strany
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6. Popis méricich mist

v rvo

Mé&rfeni probihalo pfed objektem v drovni horni €asti okna do obytné mistnosti ve 2. NP
s pfimym vyhledem na Zelezni¢ni trat. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce pfiblizné 5,5 m nad
urovni terénu ve vzdalenosti 4 m od roviny fasady a byl nasmérovan smérem ke kolejisti. Sestavu
nebylo mozné umistit blize z divodu zastfeSeni Casti stanice viz nasledujici obrazky. Nejblizsi
pojizdna kolej byla od mista méfeni vzdalena cca 14 m.

v rwvo

Mé&rfeni probihalo v obyvacim pokoji bytové jednotky ve 2. NP v severozapadni Casti objektu
s pfimym vyhledem na Zelezni¢ni trat. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce pfiblizné 1,6 m nad
podlahou pfiblizné uprostfed mistnosti a byl nasmérovan smérem ke zdrojum hluku venku.

v rvo

Mé&rfeni probihalo v budoucim obyvacim pokoji bytové jednotky ve 3. NP v severozapadni ¢asti
objektu s pfimym vyhledem na Zelezni¢ni trat. Mistnost byla v dobé méfeni neobydlena a
nevybavena. Mé&fici mikrofon byl umistén ve vySce pfiblizné 1,6 m nad podlahou pfiblizné uprostied
mistnosti a byl nasmérovan smérem ke zdrojim hluku venku.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

~ = [ 7 L

Obr. 2: Letecky pohled na mista méreni
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S
Obr. 3: Pohled od kolejisté na objekt a M1 Obr. 4: Pohled na M2
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Obr. 5: Pudorys 2.NP s vyznacenou mistnosti a mistem méreni

konec strany
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Obr. 6: Pudorys 3.NP s vyznadenou mistnosti a mistem méreni

7. Vysledky méreni

Hodnoty naméfené v bodé M1 — Zelezniéari 93, Hostivice (exteriér)

Tab. 3: Viiv Zelezni¢ni dopravy v bodé M1 (vyhodnocené prijezdy)

4 as dr(;;rr; Illéeél;u ;\)/oozzt smér jizdy L[gqu]T doba E.lsc]jalostl
1 9:42 Os (D) 1 Praha hl. n. 71,9 30
2 10:04 Os (D) 1 Kladno 63,7 27
3 10:28 R (D) 3 Praha hl. n. 73,9 89
4 10:52 Os (D) 1 Praha hl. n. 65,3 26
5 11:16 Os (D) 1 Kladno 74,1 56
6 11:19 Os (D) 1 Praha hl. n. 70,3 43
7 11:32 Sp (D) 3 Kladno 64,7 51
8 13:04 Os (D) 1 Kladno 66,8 20
9 13:52 Os (D) 1 Praha hl. n. 63,6 95
10 14:04 Os (D) 1 Kladno 67,4 34
11 14:32 R (D) 3 Praha hl. n. 67,9 19

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 37 dB. Odstup

hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB, nekoriguje se.
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Hodnoty naméiené v bodé M2 — Zelezniéaru 93, Hostivice (interiér 2.NP)

Tab. 4: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M2 (vyhodnocené prijezdy)

¢ e | ke | veru smér jzdy o]
1 9:42 Os (D) 1 Praha hl. n. 34,8
3 10:28 R (D) 3 Praha hl. n. 39,3
4 10:52 Os (D) 1 Praha hl. n. 29,1
5 11:16 Os (D) 1 Kladno 36,6
6 11:19 Os (D) 1 Praha hl. n. 38,4
7 11:32 Sp (D) 3 Kladno 30,8
8 13:04 Os (D) 1 Kladno 29,4
9 13:52 Os (D) 1 Praha hl. n. 31,3
11 14:32 R (D) 3 Praha hl. n. 34,7

Zbytkovy hluk

Bé&hem postprocessingu byla zjiSténa primérna hodnota zbytkového hluku 23 dB. U hodnot,
kde je odstup od zbytkového hluku vétSi nez 10 dB, neni korigovano. U hodnot, kde je odstup od
zbytkového hluku 3—-10 dB byla provedena korekce.

vvvvv

Tab. 5: Viiv zelezni¢ni dopravy v bodé M3 (vyhodnocené prijezdy)

G I M smeér jzcly 8
1 9:42 Os (D) 1 Praha hl. n. 35,1
2 10:04 Os (D) 1 Kladno 26,1
4 10:52 Os (D) 1 Praha hl. n. 25,7
5 11:16 Os (D) 1 Kladno 36,4
6 11:19 Os (D) 1 Praha hl. n. 34,5
7 11:32 Sp (D) 3 Kladno 30,9
8 13:04 Os (D) 1 Kladno 28,2
9 13:52 Os (D) 1 Praha hl. n. 24,2
10 14:04 Os (D) 1 Kladno 28,8
11 14:32 R (D) 3 Praha hl. n. 32,1

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjiSténa primérna hodnota zbytkového hluku 21 dB. U hodnot,
kde je odstup od zbytkového hluku vétSi nez 10 dB, neni korigovano. U hodnot, kde je odstup od
zbytkoveého hluku 3—-10 dB byla provedena korekce.

konec strany
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Tab. 6: Souhrnné tabulky véetné rozdili hladin uvniti/venku a primérného Gtlumu obv. plasté budovy

3 druhviaku |  LaegTM1 Lacq M2 LacgrM3 | "02dilLacar | rozdil Lacqr
#1Gas | rakce) [dB] [dB] [dB] M1-M2 ,M1-M3
[dB] [dB]
1| 942 | os(D) 71,9 34,8 35,1 37,1 36,8
2 | 1004 | o0s(D) 63,7 - 26,1 - 37,6
3 |1028| R(D) 73.9 39,3 - 34.6 -
4 | 1052 | Os (D) 65,3 29.1 25,7 36,2 39,6
5 | 1116 | Os (D) 74,1 36,6 36,4 375 37,7
6 | 1119 | Os(D) 70,3 38,4 345 31,9 35,8
7 1132 | sp®) 647 30,8 30,9 33.9 338
8 | 1304 | Os(D) 66.8 29.4 28,2 37.4 38,6
9 | 1352 | o0Os(D) 63,6 31,3 242 32,4 39,4
10 | 1404 | 0s(D) 67,4 - 28,8 - 38,6
11 [ 1432 | R(D) 67.9 34,7 32.1 332 35,7
primér| 34,9%2,3 37,4+2,0

8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako doplriujici podklad pro
planovanou rekonstrukci budovy.

S pfihlédnutim k vySe uvedenému Ize Fict, Ze stanoveny utlum obvodového plasté budovy je
minimalné 32 dB.

9. Poznamky a vysvétlivky

ChVePS
ChVniPS

LAeq, T

NP
OPD
(E)
(D)

chrdnény venkovni prostor stavby

chrdnény vnitfni prostor stavby

ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méreni"

nadzemni podlazi

ochranné pdsmo drdhy

zdvislda trakce (elektricky pohon)

nezdvisld trakce (dieslovy pohon)

Oznaceni druhu vlakiu:

Ex
Os

R

Sp
Pn
Nex
Mn
Lv

Expresni vlak - vlak vyssi kvality (klasickd souprava tvorena
lokomotivou a privésnymi vozy Ci elektrickymi jednotkami)

osobni vlak (klasickda souprava tvorenada lokomotivou a privésnymi
vozy)

rychlik (klasickd souprava tvorena lokomotivou a privésnymi
vozy)

spésny vlak (zajistuje prepravu na stredné dlouhé vzddlenosti)
prubézny ndkladni vlak

ndkladni expres — vlak vysSsi kategorie

manipulacni vlak

lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou C¢i vice lokomotivami)

konec protokolu




